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SAMMANFATTNING

De langsiktiga planerna for
transportinfrastruktur ska revideras. De nya
planerna ska omfatta perioden 2010-2021. En
ny nationell plan upprattas av trafikverken och
kommer att faststéllas av regeringen. Den
omfattar investeringar i jarnvagar och
nationella stamvagar, drift och underhall av
végar och jarnvagar mm. En ny regional plan —
Lé&nsplan for regional transportinfrastruktur —
ska ocksa upprattas och faststéllas av Region
Skane. Den omfattar investeringar i regionala
vagar, trafiksakerhetsatgarder, cykelvégar,
busstrafikens infrastruktur, statlig
medfinansiering till atgarder pa kommunalt
vagnat mm. Region Skane ska, férutom att ta
fram den regionala planen, ocksa ge underlag
till och férmedla den samlade skanska
prioriteringen av atgarder inom den nationella
planen.

Riksdagen har angett inriktning, ekonomiska
forutsattningar mm. Regeringen har dérefter i
uppdrag till trafikverk och regioner lamnat
mera konkreta direktiv for utarbetandet av nya
planer.

Investeringar regionala Drift och underhall av
planer 33 Mdr vagar 136 Mdr

Investeringar nationell Drift och underhéll av
plan 184 Mdr jarnvagar 64 Mdr

Figur 1. Riksdagens beslut om ekonomiska ramar
for atgardsplaneringen 2010-2021

I denna rapport redovisas:
- Region Skanes syn pa samlade behov, mal

och prioriteringar infér den kommande
planperioden (kap 2)
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- Region Skanes forslag till Lansplan for
regional transportinfrastruktur 2010-2021
(kap 3)

- Referat av trafikverkens forslag till ny
nationell plan (kap 4).

Rapporten har remissbehandlats
sommaren/hosten 2009 och darefter justerats
nagot med hansyn till de synpunkter som da
kommit fram.

Bakgrund

Arbetet med 6versyn av de langsiktiga
planerna inleddes 2007 da en regional
inriktningsdialog genomfordes med bl a
remissbehandling bland intressenterna i Skane.
Parallellt tog de statliga verken fram ett
omfattande nationellt inriktningsunderlag som
bildat underlag for regeringens proposition,
Framtidens resor och transporter, prop
2008/09:35. Under 2008 genomfdrdes en
regional systemanalys for Skane. Den
redovisar planeringsforutsattningar och
dvergripande prioriteringar infér den
kommande perioden. Analysen bygger pa
manga regionala underlag och tidigare beslut
sasom det regionala utvecklingsprogrammet,
Oresundskomiteens prioriteringar, strategin for
utveckling av den regionala persontagstrafiken
"Tagstrategi 2037”7, busstrategin "Med buss i
Skane”, gemensamt prioriterade sydsvenska
transportstrak och underlag fran Strukturbild
for Skane. Vagverket har lamnat underlag om
atgarder i den regionala planen.

Samlade skanska mal och
prioriteringar

Planeringsforutsattningar och behov har
behandlats i det hittillsvarande arbetet med den
skanska inriktningsdialogen och
systemanalysen. Skane &r en attraktiv region
med véxande befolkning och naringsliv och
stor potential for tillvéxt. Regionintegrering
och regionforstoring har skett i snabb takt och
potentialen for fortsatt utveckling ar stor
genom tat bebyggelsestruktur och
flerkarnighet. Férandrade resmdnster med bl a



Okad arbetspendling ar en del av denna
utveckling.

Utvecklingen av de stora staderna i Skane ar
dynamisk med véxande befolkning,
omstallning av néringslivet, nya etableringar
och starkare samband mellan stdderna och
omgivande delar av regionen.

Oresundsbron har blivit en injektion for
integrationen i Oresundsregionen. Efter en
trevande start har utvecklingen tagit fart pa
allvar. Den &r anda i ett inledningsskede och
potentialen infor framtiden ar mycket stor, sett
bade ur regionalt och nationellt perspektiv.
Som regionforstoringsprojekt torde det sakna
motstycke i norra Europa.

Skane har goda forutsattningar att aktivt bidra
till att begransa transporternas klimatpaverkan.
Detta kraver arbete med manga typer av
insatser, ett arbete som pa manga sétt pagar. En
viktig del &r satsningar pa infrastruktur som
mojliggér miljévanliga resor och transporter.

Skanes roll som transitomrade for transporter
mellan Skandinavien och det kontinentala
Europa ar stor och vantas 6ka. Aven
transporterna i 0st-vastlig riktning véntas oka.

6 mal har tidigare lagts fast som
utgangspunkt for den kommande
planperioden:

- Fortsatt regionférstoring och
regionintegrering

- Utveckla ett miljdanpassat och sakert
transportssystem

- Oka integrationen i Oresundsregionen

- Utveckla infrastrukturen i Skanes
tillvéxtcentra

- Utveckla ett transportsystem for alla

- Forbattra Skanes forbindelser med
omvérlden

Mera konkret bér huvudpunkter i arbetet
med utveckling av transportsystemet i
Skane vara:

e [Fortsatt utveckling av kollektivtrafiken

De langsiktiga ambitionerna for
kollektivtrafikens utveckling i Skane &r
genomgangna och forankrade genom strategier
for busstrafiken och den regionala
persontagstrafiken. En fortsatt offensiv
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satsning gors pa kollektivtrafiken. Resandet
vantas Oka starkt. For att forverkliga detta
behdvs stora insatser i infrastrukturen.

o Infrastruktur for védxande godsfloéden
Potentialen att starka den internationella
godstagstrafiken &r stor. De skanska hamnarna
vantas starka sin roll. For Skane kan Fehmarn
Baltforbindelsen innebéara betydande
forandringar. Detta sker samtidigt som
planerna for utokad persontagstrafik ar hogt
stallda. Darfor beh6vs mer kapacitet pa sparen.
Lastbilstransporterna pa de skanska vagarna
okar i snabb takt, sarskilt i strdk med
internationell trafik. Aven detta sker med en
parallell 6kning av personresandet i samma
strak.

e Jarnvdgsinvesteringar for att ge plats for

effektiva och miljoéanpassade transporter
Sammantaget utifran person- och
godssynpunkt behdvs betydande satsningar i
jarnvagsnatet. Den nuvarande inriktningen for
investeringar mot jarnvégar bor fullféljas.
Framforallt allt behtvs utdkad kapacitet i
befintliga strackningar men aven anpassning
av jarnvégar och stationer for nya
persontagslinjer och anslutningar till
godsterminalpunkter.

o Flaskhalsar i regionalt viktiga
vagforbindelser
Det aterstar fortfarande manga flaskhalsar i
végnatet. Snabb trafikutveckling gor ocksa att
avsnitten med kapacitetsbrister kommer att 6ka
i snabb takt om de inte atgardas. De mest
angelégna insatserna ar utbyggnaden av
resterande delar av E22 genom Skane, lokala
avsnitt i det regionala vagnéatet samt
kapacitetsatgarder i sarskilt belastade avsnitt i
det befintliga motorvagsnatet. Effekter av nya
hastighetsgranser behover ocksa motas med
vagforbattringar.

o Flygtrafikforsorjning

Skane har i stort en god forsorjning med
flygfoérbindelser. Det &r framfor allt det stora
utbudet av flyglinjer till och fran Kastrup som
ger Skane en vid internationell jamforeslse
mycket bra tillganglighet ut i varlden. Staten
vill se 6ver huvudmannaskapet for de svenska
flygplatserna. | detta sammanhang &r det
lampligt att ocksa se pa den samlade strukturen
av flygplatser i Skane. En viktig fraga ar ocksa



tillgangligheten pa marken till saval de skanska
flygplatserna som till Kastrup.

e Skane som cykelregion

Skane har goda forutsattningar for cykeltrafik.
Ambition ar hog i manga kommuner och
genom insatser hittills via RTI-planen. Denna
inriktning bor fortsétta och vidareutvecklas.

e  Latt spartrafik

Inforande av latt spartrafik forbereds nu i och
kring de tre storsta tatorterna i Skane. |
kommande planperiod bor trafik komma igang
i de strak som prioriteras hogst.

o Tillgénglighet for funktionshindrade
Ambitionen i den regionala och lokala
kollektivtrafiken bor vara fortsatt htg och
bygga vidare pa nuvarande inriktning. En
anpassning bor ocksa ske till de nationella
besluten kring prioriterade nét och finansiering
av insatser.

e Hoghastighetstag mot norr och soder
Mojligheten att utveckla interregional
tillganglighet och miljéanpassade l6sningar
genom hdghastighetstag ar mycket viktig for
Skane. De resrelationer som kan bli aktuella — i
forsta hand mot Malardalen, men ocksa mot
norra Tyskland och vidare i Europa och langs
Vastkusten — &r strategiska for Skane.

e Utredning av en fast HH-forbindelse

En utredning av forutsattningar och méjliga
I6sningar for en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor bor startas sa snart
som mojligt av den svenska och danska
regeringen. Berorda regioner och kommuner
bor medverka. De regionala akttrerna har
redan pabarjat olika utredningsarbeten for att
underlatta ett genomfoérande.

De nu foreliggande planeringsresultaten visar
tydligt att nivan for investeringar i
infrastrukturen i Skane behdver hojas
vasentligt. Viktiga forutsattningar for
regionens utveckling kommer i annat fall att
utebli. Vitala delar i regionens och
kommunernas utvecklingsarbete gar om intet
om inte staten samtidigt satsar pa
infrastrukturen. Det planeringsresultat som den
pagaende planeringen pekar mot visar att
dagens ordning inte formar 16sa de problem
och skapa de forutsattningar som &r
motiverade. Det behdvs darfor en ny ordning.
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Region Skane och de skanska kommunerna ar
Oppna for att utveckla ansvarsférdelning och
finansieringsmodeller for infrastrukturatgarder.
Det kan ske i konkreta projekt men ocksa som
en del i utvecklingen av regioners ansvar och
roll. Finansiell samverkan, utvecklade
ekonomiska styrmedel och uttkad
brukarfinansiering kan vara delar i en sadan
utveckling.

| det regionala utvecklings- och
utredningsarbetet inom infrastruktur och
transporter bor ett aktivt arbete drivas inom
foljande omraden:

- Samlade strategier och prioriteringar av
insatser inom infrastrukturomradet -
utredning, dialog och forankring

- Regional strategi for gods och logistik i
samverkan med naringsliv och
nationella aktorer

- Utvecklingsarbete kring miljéanpassade
transporter — biogas, hallbar mobilitet,
forskning inom logistik, miljéanpassad
transportplanering och hallbar
stadsutveckling

- Regional dialog inom ”Strukturbild for
Skane” dar bl a fragor kring
infrastruktur och transporter behandlas

- Svenskt/danskt samarbete kring
planering och infrastruktur i
Oresundsregionen

- Ostersjoutveckling genom samarbete
med andra regioner i Ostersjoregionen
bl a inom Interreg

- Okad planberedskap genom fysiska
utredningar och projektering.

Resultat av remissbehandling

Planforslagen har remissbehandlats av region
Skane under juni-september 2009. Féljande
synpunkter har i kort sammanfattning
framforts.

Synpunkter pa inriktningen

Det finns en mycket stor uppslutning kring den
huvudinriktning som Region Skane foreslagit
med dess beskrivning av utgangspunkter, mal
och behov.



Manga remissinstanser pekar pa Skane och
Oresundsregionen som en region under stark
utveckling och en motor for tillvéxt i Sverige
och Danmark och att detta bor vara en
utgangspunkt for de nationella besluten.

Den omfattande transittrafiken &r en specifik
forutséttning vilket bor vara en viktig
utgangspunkt for de nationella besluten.

Klimatfragan tas ocksa upp av manga.

Konsekvenserna av planférslagen, jamfort med
den nu gallande planen blir enligt manga
remissinstanser mycket allvarliga. Det géller
for Skanes utvecklingsforutsattningar, for den
hittillsvarande planeringen i kommunerna och
for Region Skanes utveckling av
kollektivtrafiken. Konsekvenserna av den
drastiskt sdnkta omfattningen for investeringar
i den nationella planen &r sarskilt allvarliga.

Synpunkter pa prioriteringen av atgarder

Den inbordes prioriteringen mellan atgarder
bade i den nationella och den regionala planen
har stdd bland remissinstanserna. Det stora
problemet &r den ekonomiska ramen som
innebér att manga atgarder skjuts pa framtiden
eller helt utgar ur planerna.

Manga remissinstanser trycker pa
prioriteringen av investeringsatgarder inom de
omraden man representerar. De storre projekt
som ingar i forslaget till nationell plan har alla
brett stod. Det finns ocksa ett brett stod for
investeringar i jarnvagsnatet som mojliggor att
den regionala tagtrafiken kan fortsatta att
utvecklas. De flesta av dessa projekt ingar i
den géllande planen men finns inte med i
trafikverkens forslag. Bland projekt som
framhalls men som inte ingar finns

- Trelleborgsbanan

- Lommabanan

- Soderashanan

- Skanebanan

- Pagatag Nordost

- Simrishamnsbanan

- Kapacitetsforstarkningar pa Sodra
stambanan

- Sydostlanken

- Utbyggnad av E22 i aterstaende delar
- Kapacitetsforstarkning pa E6

- Hamnanslutning i Trelleborg
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Flera remissinstanser vill att Region Skane ska
engagera sig mera i utvecklingen av latt
spartrafik. Staten bor ocksa medverka i
finansieringen.

Det finns ett stod for att fortsatt arbeta med
potter som kan preciseras under
planeringsperiodens gang. Det bor ske i dialog
mellan kommunala, regionala och statliga
organ.

Synpunkter pa underlag och
forankringsprocess

Forankringsprocessen i Skane forefaller ha
fungerat bra.

Det dr bra att det nu finns en
trafikslagsovergripande nationell plan. Viss
kritik finns mot hanteringen av
finansieringslosningar. Manga uppfattar att
forutsattningarna har varit oklara. Manga
synpunkter finns ocksa om vilka principer som
ska galla.

Viss grundlaggande kritik riktas mot
planeringssystemet som helhet, bl a dess brist
pa stabilitet.

Det &r en brist att hoghastighetsfragan
behandlats separat, atskilt fran planeringen i
ovrigt.

Behovet av utveckling av infrastrukturen i ett
Oresundsperspektiv borde behandlats mera
utforligt i den nationella planen. Man saknar
ocksa initiativ kring en samordnad planering
av svenska och danska myndigheter.

Forslag till Lansplan foér regional
transportinfrastruktur 2010-2021

Den regionala planen ska innehalla
vagutbyggnader, riktade atgarder for
trafiksékerhet, cykeltrafik och
kollektivtrafikens infrastruktur pa det regionala
vagnéatet samt statlig medfinansiering till
trafiksakerhets- och miljoatgarder och
kollektivtrafikatgarder pa det kommunala
vagnatet. Jamfort med géllande plan ar det sma
forandringar i regelverket kring vilka typer av
atgarder som kan innefattas.



Planeringsramen for den regionala planen for
Skane ar 4033 Mkr. Det motsvarar 12 % de
medel pa 33.1 Mdr kr som avsatts for alla
regionala planer i landet. Forslag for en
ekonomisk ram pa +25% och -25% ska ocksa
redovisas. | reella termer, sett i relation till
kostnadsutvecklingen, ar det ekonomiska
utrymmet i den nya planen betydligt mindre &n
for perioden 2004-2015.

Regeringen anger i sitt planeringsdirektiv att
nationella transportpolitiska mal ska beaktas.
Utover detta ligger slutsatser i
inriktningsdialog, systemanalys och
synpunkter i olika dialogaktiviteter till grund
for det forslag som nu redovisas. For alla storre
investeringar har sarskilda analyser av
samhallsekonomiska effekter genomforts. Den
inledande delen av planen har anpassats till de
projekt som redan pagar. Det nya forslaget tar
ocksa hansyn till sambanden med vég- och
jarnvagsprojekt i den nationella planen och det
som planeras i grannldnen. Dessutom har vissa
medel i den regionala planen avsatts for
investeringar i den nationella infrastrukturen.

I 0-nivan foreslas foljande storre vagprojekt
(>25 MKr) inga:

Kostnad

Vg Objekt Mkr

11 Veberdd-Sjobo 99

19 Forbi St Herrestad 106

108 Holmeja-Klagerup 119
Tvérleden Osby-

1950 Markaryd 109

108 Staffanstorp-Lund 82

913 Bjarred-Tpl Fladie 35
Inre kustvagen

1714 Bastad 67
Vagsystem
Trelleborgsbanan 52

101 Forbi Kéglinge 73
Ekeby-Kagerod

109 etapp 1 60

100 Hollviken-Vellinge 96

16 Fladie-Lund 84

108 Genom Svedala 75
Vanneberga-

21 Onnestad 82

19 Bjarlév-Hanaskog 138
Loddekopinge-

1137 Kavlinge 82
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Tvérleden forbi

Lonsboda 55
13 Forbi Assméasa 31
11 Tomelilla-Gérsnas 44
23 Ekerod-Sandakra 173

O Ho6r/Ho6r-Horby
(start under

23/13 planperioden) 106
Summa 1766

Den regionala ramen féreslas disponeras
enligt foéljande i 0-nivan (4033 Mkr):

Marknadspott  Nationell
100 Mkr infrastruktur
285 Mkr

475 Mkr Stora

vagprojekt
1766 Mkr
Bidrag TS o

miljo 475 Mkr

Kollektivtrafik

325 Mkr /
Cykelva
;l;es\ﬁgf‘ ' Trafiksékerhet

Tatortsatgarder 200 Mkr
100 Mkr

De olika potterna i den regionala planen
inriktas enligt féljande:

e Riktade trafiksakerhetsatgarder, 2200 Mkr
Medlen anvands for att uppratthalla en
onskvard hastighetsstandard pa prioriterade
végar i de fall de nya hastighetsreglerna annars
skulle ge allvarliga tillganglighetsforsdmringar.
Till del finansieras denna typ av atgarder dven
med medel fran nationell plan. Aven andra
trafiksékerhetsatgarder ska inrymmas sasom
sidoracken och rensning av sidoomraden,
korsningsatgarder, rafflor och sékring av gang-
och cykelpassager pa landsbygd.

e Tatortsatgarder, 100 Mkr

Forbattrad trafiksakerhet, 6kad trivsel och
trygghet for de boende, 6kad tillganglighet for
oskyddade trafikanter och en vackrare
vagmiljo i framfor allt mindre tatorter med stor
genomfartstrafik. Aven har forutsitts
delfinansiering via nationell plan.

o Cykelvagar, 275 Mkr

Utbyggnad av cykelvagar utanfor det
kommunala vaghallningsomradet. Den
cykelledsplan som tagits fram av Vagverket i
samverkan med kommunerna bildar underlag
for prioriteringen av objekt.



e Kollektivtrafikatgarder pa det statliga
vagnatet, 325 Mkr

Okad tillganglighet for funktionshindrade och

forbattrad framkomlighet for busstrafiken.

e Statlig medfinansiering till
kollektivtrafikatgarder, 475 Mkr

Statlig medfinansiering (tidigare statsbidrag)

for satsningar pa hogklassiga busstrak,

framkomlighetsatgarder for buss, hallplatser

och terminaler samt pendlarparkeringar.

Normalt 50/50 kommunal/statlig finansiering.

e Statlig medfinansiering till trafiksékerhet
och miljo, 475 Mkr

Medlen anvands till att forbattra

trafiksakerheten och miljon pa det kommunala

véag- och gatunatet. Normalt 50/50

kommunal/statlig finansiering.

e Investeringar i nationell infrastruktur, 285
Mkr
Forslaget innehaller atgarder pa regionala
vagar som ingar i nationella projekt sasom Inre
kustvégen, vagsystemet kring
Trelleborgsbanan, vag 101 och vég 913 vid
Bjarred. Darutover ingar direkta bidrag till
nationella projekt. Det géller Véstkustbanan
Angelholm-Maria, E22 Rolsberga-Fogdarp och
Pagatapg Nordost. | +25%-nivan ingar
ytterligare bidrag; till Sodra stambanan, latt
spartrafik, Soderasbanan och
Simrishamnsbanan.

e  Marknadsanpassning, 100 Mkr

Utrymme for atgarder som inte kan forutses da
planen beslutas. Det kan galla foréndringar i
foretagens transportforsérjning eller
exploateringar.

e Ovrigt 30 Mkr

| posten ingar bidrag till investeringar i
enskilda vagar mm. Driftbidrag till flygplatser
ingar i planen men 30 Mkr. De senare ska
finansieras med medel som kommer att
tillféras utover foreslagen planeringsram.

Trafikverkens forslag till nationell
plan 2010-2021

Trafikverkens har lamnat sitt forslag till
regeringen 2009-08-31. Forslaget utgar ifran
planeringsdirektivets niva dar 384 Mdr kr i den
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nationella planens 0-niva. Till detta har forts
annan finansiering genom brukaravgifter,
trangselskatt, kommunal och regional
medfinansiering samt héjda banavgifter -
sammanlagt 61 Mkr.

Kostnaderna fordelas enligt foljande:

—  Drift och underhall av véagar och jarnvagar
215.6 Mkr

—  Atgérdsomréden och sektorsverksamhet 37
Mkr

— FUD samt medfinansiering drift av
flygplatser 4.8 Mkr

— Investeringar 188 Mkr

Forslaget innehaller ett begransat antal projekt
utdver de som redan tidigare ar beslutade.
Dessa nya projekt kommer att kunna
genomfdras forst vid mitten eller slutet av den
kommande planperioden. For sarskilt
jarnvégsinvesteringarna ger forslaget drastiskt
forandrade forutsattningar jamfort med
inriktningen i Region Skanes och de skanska
kommunernas planer och jamfért med
infrastrukturplanerna 2004-2015.

Foljande storre investeringsprojekt (>50
MKkr) ingar i Skane:

e | asta projekt som pagar eller tidigare
beslutats:

Citytunneln och Malmé bangard
Vistkustbanan; tunnlar genom Hallandsasen
Vastkustbanan; Forslév-Angelholm och
Angelholms bangérd

Kraftsamling Oresund
Plattformspaketet i Skane

Lund C

Soderasbanan etapp 1

Sddra stambanan; Flackarp-Arlév

E6 Trelleborg — Vellinge

E20 Tpl Pildammsvéagen

E22 Hurva — Rolsberga

E22 Horby N — Linderdd

Trelleborg, bangardsombyggnad



® Nya projekt enligt nu tillgangliga ® Nya projekt, planeringsniva + 15%:
preliminéra material, planeringsniva:

Projekt Kostnad
Projekt Kostnad, Mkr Mkr
E22 Linder6d-Va 837 E6 Infart/ringled i Trelleborg 360
Tpl Spillepengen, Malmo 210 E6 Alnarp-Loddekdpinge 237
E4 Infart till Trelleborgsbanan (+ atgarder i
Helsingborgs hamn 269 regional plan) 450
E6 Tpl Lomma sodra 82 Lommabanan 506
E65 Svedala-Borringe 270 Soderasbanan etapp 2 och 3 541
E22 Tpl Lund S 93 E22 Fjalkinge-Gualdv 360
E22 Tpl Ideon 106 Skanebanan okad kapacitet 128
Vastkustbanan, Angelholm- Sparvégar i Malmo och
Maria och Sodertunneln i Goteborg 350
Helsingborg 3951
ERTMS Avsiktsforklaringar och avtal om

medfinansiering finns for en betydande del av
de nationella projekten i Skane.

Stérre vag- och jarnvagsprojekt 2010-2021
enligt Trafikverkens planutkast 2009-04-20
och RTI-plan fér Skane, remissversion

1741 Inre kustviagen
Bastad

Hallandsastunneln Y1950 Tvagh /

[ Markaryd-Osby Tvéirleden .
v Farbifart Lonsboda

1
Férsléyv-Angelholm

dubbelspar Y |
Vastkustbanan
Angelhalm-
Maria | e
T o Bt y o 19 Bjarltv-
A i \ Hanaskog
@, Plankorsning Bjuy ! b

'l
o Osterleden Helsingbor
A\ : goorg

[y i 23 Ekerad-
xqitliharﬁnleden Helsingborg Sandohra ]

Qxanne berga-Ohnestad
. y |

T '
Tt A Kiistianstadslanken

. 109 Ekeby-Kagerad o
e etlapp 1 h

E22 Linderbd-Va

Ventrafik & e S E22 Horby N-Linderod
. E22 Rolsberga-
2 ks arp

1137 Lioddekdpinge-

2 avlingg/ E22 Hurva

4 Rolsberga

g 16.Fladie-Lund

213 Bjarred- Tpl Fladie “""\‘) ® TPL-Sélvegatan

Arlov-Flackarg \TPL—Lund Sédra
okad kapacitet 108 Staffanstorp-Lund

- C{/ TPL-Spillepengen === Vebersd-Sjsbo
Cratunisil fiua Holmeja- LT
'i:\ Klagerup 13 Forbl \ssmasa 11 Tomelilla-Gansnés
101 Forbikdglinge o ™ 2198 Genom Svedala j——""0 3
" v ~.E6 Svedala-Bdrringe
100 Héllviken- Raksvetem T Rt ; J19'_Fﬁrb|l’art Stora Herrestad
Veliinge ITrelieborgshanan \ A
E6 Trelleborg-Vellinge ———
® = Nationella investeringar & = Regionala investeringar

Figur 2. Nationella och regionala objekt under planperioden 2010-2021.
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Fortsatt arbete

Region Skane dverlamnar forslaget till
regional plan till regeringen, tillsammans med
resultatet av den genomfdrda remissen.
Samtidigt lamnar Region Skane ett yttrande
oOver forslaget till nationell plan och dess
miljokonsekvensbeskrivning. Efter beredning
kommer regeringen sedan att besluta om den
nationella planen och om ekonomisk ram for
den regionala planen. Region Skane faststaller
darefter den regionala planen for Skane.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2010-2011
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1. FORUTSATTNINGAR OCH

BAKGRUND

1.1. Den langsiktiga
infrastrukturplaneringen

Den langsiktiga infrastrukturplaneringen
genomfdrs i en rullande och for hela landet
samordnad berednings- och beslutsprocess. En
utgangspunkt i arbetet ar att man i en 6ppen
och bred dialog och med jamférbara underlag
ska ta stallning till de samlade prioriteringarna
av olika insatser inom infrastrukturomradet. De
langsiktiga planer som faststélls &r sedan
styrande i den Kkortsiktiga planeringen och
genomforandet.

Regering och riksdag beslutar om nationell
inriktning, ekonomiska ramar, regelverk och
anger ocksa hur processen i stort ska se ut.

En viktig forandring i sattet att arbeta jamfort
med tidigare planeringsomgangar ar att de
statliga trafikverken (Vagverket, Banverket,
Sjofartsverket och Transportstyrelsen) denna
gang arbetar betydligt mera samordnat vilket
inneburit en battre helhetssyn och samordning
av arbetet med de fyra trafikslagen. Den
regionala nivan har ocksa fatt en viktigare roll i
att ta fram underlag och tydliggdra regionala
prioriteringar. Det ar daremot marginella
forandringar i det regionala beslutsmandatet.

Atgardsplaneringen ska leda fram till:

e En nationell plan for transportinfrastruktur
2010-2021.
Utarbetas av trafikverken och beslutas av
regeringen. Planen innehaller drift och
underhall av vagar och jarnvagar, sk
sektorsuppgifter, investeringar i jarnvégar och
nationella stamvégar, viss statlig
medfinansiering, vissa sjofarts- och
flygatgarder mm

® Lansplaner for regional
transportinfrastruktur 2010-2021, en for
varje lan.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2010-2011

Planen for Skane utarbetas och beslutas av
Region Skane. Planen innehaller investeringar
i statliga vagar som inte ingar i stamvégnatet,
statlig medfinansiering av infrastruktur for
kollektivtrafik, trafiksakerhetsatgarder mm.

Tidplanen omfattar perioden 2006 till bdrjan
av 2010:

2006  Transportpolitiska utredningar kring
hamnar, flygplatser, kombiterminaler,
finansiering mm

2007 Nationella inriktningsunderlag
Regional inriktningsdialog i Skane

2008  Nationella och regionala
systemanalyser
Regeringens beslut om
nértidssatsningar
Infrastrukturproposition
Planeringsuppdrag till trafikverk och
regioner

2009  Genomforande av atgardsplanering
2010  Beslut av Regeringen och

Regionfullméktige
Genomforandet startar

1.2. Direktiv och ramar for
atgardsplaner 2010-2021

Investeringar regionala Drift och underhall av
planer 33 Mdr végar 136 Mdr

Investeringar nationell Drift och underhall av
plan 184 Mdr jarnvagar 64 Mdr
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Figur 3. Riksdagens beslut om ekonomiska ramar
for atgardsplaneringen 2010-2021

Riksdagen beslutade i december 2008 om
Framtidens resor och transporter, prop
2008/09:35. Propositionen innehaller mal,
forutséattningar och ekonomiska ramar for
atgardsplaneringen. Planeringsramen for hela
12-arsperioden ska for statens del vara 417
Mdr kr varav 136 Mdr kr for drift och
underhall av det statliga vagnatet, 64 Mdr kr
for drift och underhall av jarnvagar och 217
Mdr kr for utveckling av transportsystemet (se
figur 3).

Infrastrukturpropositionen betonar ett
transportslagsovergripande perspektiv och att
anvandarna ska sattas i fokus.
Hallbarhetsperspektivet betonas liksom en
Okad effektivitet i produktionen och i statens
forvaltning. Den regionala nivan ska ges okat
ansvar. Staten vill ocksa att ansvaret for
finansieringen av infrastruktur ska utvecklas
och breddas.

Utifran propositionen har regeringen 2008-12-
19 ldamnat ett uppdrag till trafikverk och
regioner. Det innehaller narmare
forutsattningar kring underlag,
konsekvensbeskrivningar,
prioriteringskriterier, tidplan mm. En
grundlaggande utgangspunkt ar den nationella
transportpolitik som riksdagen lagger fast med
bl a transportpolitiska mal.

I uppdraget anges l&nsvisa planeringsramar for
de regionala planerna. Regeringen har avsatt
33.1 Mdr kr till de regionala planerna och for
Skane ar ramen 4033 Mkr. Den slutliga ramen
kommer att faststallas i borjan av 2010 efter
det att regeringen granskat verkens och de
olika regionernas forslag till planer.

Regeringen har ocksa reviderat de forordningar
som &r styrande for planeringen. De viktigaste
ar Férordning om en nationell plan for
transportinfrastruktur (SFS 2009:236),
Forordning om lansplaner for regional
transportinfrastruktur (SFS 1997:263) och
Férordning om statlig medfinansiering av vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar mm (SFS
2009:237).

Den regionala systemanalysen for Skane ar en

grundlaggande utgangspunkt.
Atgardsplaneringen kan ses som en

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2010-2011

konkretisering av de mal och slutsatser som
lagts fast i systemanalysen.

1.3. Samverkan och forankring i
Skane

Insatser inom infrastruktur och transporter har
starka samband med andra samhéllssektorer.
Manga parter har intressen i och ansvar for hur
infrastrukturen skots och utvecklas. Det ar
déarfor viktigt med forankring, delaktighet och
allsidig belysning. I arbetet pa regional niva
finns det sérskilt tydliga samband med
kollektivtrafiken, den kommunala
samhallsplaneringen och den regionala
utvecklingen i dvrigt.

Fran det regionala arbetet finns underlag och
utgangspunkter fran en mangd underlag och
beslut. Bland dessa &r det regionala
utvecklingsprogrammet sarskilt viktigt. Det har
nyligen setts éver. Ett nytt program faststalldes
av Regionfullmaktige i juni 2009. | det nya
programmet finns visionen om ett livskraftigt
Skane och utvecklingsmalen Tillvaxt,
Attraktionskraft, Barkraft och Balans kvar
oférandrade.

Under de senaste aren har ett intensivt arbete
och dialog genomforts kring den langsiktiga
inriktningen for regional persontagtrafik.
Resultatet har blivit Tagstrategi 2037 som
beslutades 2008. Sedan tidigare finns en
strategi for busstrafikens utveckling.

Samarbetet mellan svenska och danska parter
kring gemensamma planerings- och
infrastrukturfragor i Oresundsregionen har
utvecklats genom ORIB-projektet som
genomforts i tva etapper. Arbetet utvidgas nu i
projektet "Infrastruktur och Byudvikling
Oresund” dir analyser och dialog genomfors
kring gemensamma utmaningar sasom
Fehmarn Balt-forbindelsens konsekvenser for
Oresundsregionen, en andra fast forbindelse
over Oresund, hoghastighetstdg samt regionens
roll och utvecklingsforutsattningar som
internationell trafikknutpunkt.

Inom arbetet med Strukturbild for Skane
genomfdrs analyser och dialog kring regionala
strukturfragor och strategier i samverkan
mellan Region Skane, kommunerna och
berérda myndigheter. Inom detta arbete har
man bl a behandlat fragor kring
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befolkningsutveckling, boendemiljoer,
pendlingsmonster, néringsstruktur, handel,
service och markanvéandningsfragor.

Andra analyser och dialogprojekt som bildat
underlag i det regionala arbetet ar den
regionala resvaneundersékning som
genomfdérdes 2007, tillganglighets- och
kapacitetsanalyser, undersékningar av
godstransittransporter i Skane och Blekinge
2006, en gemensam studie av latt spartrafik i
Skane, samarbetsplattformen Hallbar Mobilitet
Skane, det tidigare regionala projektet
godstrategier i Skane, olika interregionala
samarbetsprojekt i Ostersjbomradet samt
givetvis kommunernas oversiktliga planering
och den fysiska infrastrukturplanering som
Végverket och Banverket genomfor.

Det pagar fn arbete inom en Klimatberedning
direkt knuten till Regionstyrelsen i Region
Skane. Beredningen behandlar det samlade
arbetet i Skane med klimatfragor och har
hdsten under hdsten 2009 presenterat forslag
till initiativ och atgarder. Man foreslar bl a
satsningar pa infrastrukturen for miljovanliga
transportalternativ, utbyggd kollektivtrafik,
aktiv samhallsplanering, ekonomiska
styrmedel och satsningar inom
beteendeforandringar.

Med direkt anknytning till den nya
planeringsperioden genomfdrdes en regional
inriktningsdialog i Skane 2007. Det gjordes pa
forsok och efter erbjudande fran regeringen till
Region Skane och Véstra Gotalandsregionen.
Som en del i arbetet genomférdes en rad
dialogaktiviteter, bl a en remiss. Detta gav stort
gensvar bland intressenterna och har gett
vardefullt underlag for atgardsplaneringen.
Resultatet redovisades ocksa till regeringen
och trafikverken 2007.

Inriktningsunderlaget vidareutvecklades inom
ramen for regeringens uppdrag under 2008 om
att genomfora en regional systemanalys. Aven
detta innefattade olika dialogaktiviteter och
byggde pa underlag som tagits fram i
samverkan med parterna i Skane.

Arbetet med atgérdsplaneringen bygger vidare
pa inriktningsdialog och systemanalys.
Samverkansformerna har i stort etablerats
tidigare. Inom Region Skane har Regionala
tillvaxtnamnden uppdraget att halla samman
arbetet. Namnden och dess presidium har varit
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aktiv i detta arbete liksom dven en mindre
arbetsgrupp inom ndmnden for
finansieringsfragor. Samverkan har ocksa skett
med namnden for kollektivtrafik vilken har
ansvar for Skanetrafiken.

Politiska dverlaggningar mellan Region Skane
och kommunerna har ingatt i arbetet. Det har
skett genom sérskilt anordnade méten och
genom utnyttjande av de ordinarie tillfallen da
dessa foretradare mots.

Pa tjanstemannaniva sker samarbetet genom
regelbundna avstdmningar mellan Region
Skane och kommunerna i ”de fyra hornen”
(regiondelarna) samt i bilaterala kontakter. Vid
dessa tillfallen medverkar som regel
trafikverken och lansstyrelsen. Kommunerna
tar ocksa sjalva fram underlag som anvands i
planeringen.

En hearing samt ett antal seminarier och
workshops har genomforts tillsammans med
kommuner, néringsliv och andra
planeringsaktorer. Sydsvenska Industri- och
Handelskammaren och Region Skane
arrangerade tillsammans ett seminarium for
naringslivsforetradare dar atgardsplaneringen
diskuterades. En kontakt har ocksa skett med
transportnéringen genom
Transportindustriféreningens region syd.

Diskussioner kring finansiering och finansiell
samverkan har skett i olika former med
deltagande av saval trafikverken som
kommunerna och Region Skane. Ett sarskilt
arbete har skett kring projekt, ansvar och
finansiering i och i anslutning till
tillvaxtkarnorna i Skane. En gemensam
diskussion har ocksa skett pa politisk
ledningsniva kring principerna. Det har
resulterat i en gemensamt uttalad standpunkt
fran Region Skane och kommunerna i Skane
genom likalydande beslut av Region Skane och
Kommunfdérbundet Skane i april 2009.

Avstamningar med de svenska
grannregionerna har skett inom ramen for
SydSam som har en sarskild beredning for
infrastruktur samt genom bilaterala kontakter i
konkreta fragor.

Arbetet med miljébedémning av den regionala

planen har skett i samverkan med
lansstyrelsen, Véagverket och Banverket.

14



Bland prioriteringar som tagits fram utanfor
det egentliga planeringsarbetet men som bor
beaktas kan nd&mnas:

- Infrastrukturen i Oresundsregionen.
Beslut av Oresundskomiteen 2007-08-
16.

- Sydsvenska Industri- och
Handelskammarens prioritering av vagar
och jarnvagar infér planperioden 2010-
2021

- SydSam. Prioriterade sydsvenska
transportstrak 2006

I det nationella arbetet har framfor allt
trafikverken och SIKA tagit fram en méangd
underlagsmaterial vilka presenterats under den
tidigare delen av planeringsarbetet, under
inriktningsplaneringen. Trafikverken har dven
tagit fram objektbeskrivningar for olika
investeringsprojekt dar man redovisar
kostnader, beddmda effekter mm.

Informationsutbyte mellan regioner och mellan
regionerna och trafikverken centralt kring
direktiv, planeringsprocess och
miljobeddmningar har skett inom natverket
Kommunikationsexpertforeningen.

Bland fragor som &r under utredning och som
kanske inte kommer att vara avslutade pa de
nya planerna faststalls bor sarskilt ndmnas

- Planering och transporter i
Oresundsregionen

- Oversyn av TEN-T och andra delar av
den europeiska transportpolitiken

1.4. Genomfdérandelage for
gallande planer

Den nationella vaghallningsplanen och
Framtidplanen for jarnvagen for perioden
2004-2015 faststalldes i borjan av 2004 av
regeringen. Den nationella vaghallningsplanen
har darefter justerats i samband med det s k
Trollhattepaketet. Den regionala
infrastrukturplanen (RTI-planen) for Skane
faststélldes av Regionfullmaktige 2004.

Under 2007 aktualiserades en dversyn av
investeringsdelarna av de bada nationella

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2010-2011

planerna. Forslag utarbetades av Vagverket
resp Banverket med drastiska nedskarningar av
sdrskilt jarnvéagsplanen. Fornyade
kostnadsberékningar visade att planerade
projekt inte kan inrymmas inom de
ekonomiska ramarna. Forslagen har inte
faststéllts. I stéllet har regeringen i samband
med budgetpropositionen 2008 beslutat om
nértidssatsningar som till del innefattas i redan
gallande planer men som ocksa innebar
tillskott.

Vad géller investeringar forvantas
genomfdrandelaget vid arsskiftet 2009/2010,
dvs efter halva planperioden och vid den
tidpunkt da de nya planerna ska bérja galla
vara enligt féljande.

1.4.1. Regional plan

Totalt sett berdknas ca 80% av innehallet i
planen under de forsta 6 aren vara genomfort.

Utfallet for de olika posterna i planen
beraknas vid arsskiftet 2009/10 vara
foljande (kostnader anges i Idpande priser):

Utfall  Planuppfylinad
Mkr 1% av plan
Storre vagprojekt 406 68%
Trafiksakerhetsatgarder 253  103%
Cykelvagsutbyggnader 81 76%
Kollektivtrafikatgarder 93 59%
pa statliga vagar
Tatortsatgarder 101 102%
Ovrigt 21 77%

Statsbidrag:

Kollektivtrafik 201 79%
Miljo, trafiksékerhet, 205 76%
farjor mm

Genomforda eller pagaende vagprojekt
vid arsskiftet 2009/2010:

- V&g 17 Forbi Marieholm

- Vég 21 Ignaberga-Vanneberga

- Vég 21 Onnestad-Ringelikors

- Vég 111 forbi Viken

- Vég 111 tpl Allerum-Kulla Gunnarstorp
(genomfors 2009)

- Vg 11 Veberdd-Sjobo (delvis
forskotterat av Sjobo kommun)

- Tvarleden Markaryd-Osby (pagar och
fortsatter 2010)
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- Vég 108 Holmeja-Klagerup (planeras
paborjas sent 2009)

Storre statsbidragsprojekt som genomférts
eller pagar:

- Osterleden i Helsingborg

- Hamnleden i Ahus

- Kiristianstadslanken, etapp

- Ventrafiken farjor och terminaler, pagar
aven 2010

- Prostbron i Malmo

1.4.2. Nationell vaghallningsplan
Genomférda eller pagaende projekt:

- E4 Orkelljunga-Skanes Fagerhult

- E22 Forbi Bromélla

- E22 Kristianstad-Fjalkinge,
aterbetalning av forskottering

- E22 Tpl Raby vid Lund, genomfors
2009

- E6 Trelleborg-Vellinge, startas 2009

Genom potterna i den nationella
vaghallningsplanen har atgarder inom
vattenskydd, buller, slitna vagmiljoer, natur
och kultur genomforts pa hela det statliga
vagnatet i Skane. Pa det nationella
stamvégnatet har bl a atgarder inom
kollektivtrafik, trafiksakerhet och pa rastplatser
genomforts. En betydande satsning har ocksa
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skett pa métesseparering. Foljande
motessepareringsprojekt har genomforts:

E6 Maglarp-Trelleborg
E22 Fogdarp-Osbyholm
E22 Tollarp-N6bbeltv-Va
E22 Fjéalkinge-Gualdv
E65 Svedala-Borringe

Satsningarna pa maétesseparering har aven
kommit regionala végar till del.

1.4.3. Framtidsplan for jarnvagen

Genomforda eller padgdende projekt:

Véstkustbanan Kévlinge-Lund, vissa
avslutande arbeten

Blekinge Kustbana, elektrifiering
Citytunneln och bangarden i Malmo,
pagar

S6dra stambanan Arlov-Malmo, pagar
Vistkustbanan genom Hallandsasen,
pagar

Vastkustbanan Forslov-Angelholm,
pagar

Plattformspaket i Skane, forskotterade
och medfinansierade atgarder, pagar
Kraftsamling Oresund

Ombyggnad av Angelholms bangérd
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2. SATSNINGAR OCH UTMANINGAR
2010-2021 — HELHETSBILD FOR

SKANE

2.1. Tillstand

2.1.1. Trafikutveckling

Trafikutvecklingen i Skane har varit mycket
stark sedan mitten av 1990-talet, saval for
biltrafik som for tagtrafik. Forklarande faktorer
ar flera, bla flera ar med stark konjunktur, men
framst kanske att Skane utvecklats fran flera
mindre arbetsmarknadsregioner till att vara pa
vag mot att bli en gemensam
arbetsmarknadsregion. Aven integreringen
inom Oresundsregionen har inneburit kraftigt
okat resande 6ver Oresundsbron och standigt
reviderade prognoser dver framtida
Oresundstrafik.

290,0

Vissa nyckelprojekt har varit viktiga faktorer i
integreringen, sasom utvecklandet av
Oresundstéagstrafiken, byggandet av
Véstkustbanan Helsingborg — Landskrona —
Lund och inte minst Oresundsférbindelsen
med Yttre Ringvégen. For kollektivtrafiken
kan nasta sprang vantas 2011 da Citytunneln i
Malmo 6ppnas.

Trafikutvecklingen pa det dvergripande
vagnatet har 6kat mycket kraftigt, speciellt i
sydvastra Skane. Trenden &r kraftigt stigande
och de prognostiserade trafiktalen for en
framtida situation 2020 underskrider ofta
trendframskrivningarna (se figur 4 som
exempel).
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Figur 4. Trafikutveckling t o m 2006 samt trend respektive prognos(2009. Referensscenario) till 2020. Tre
maétpunkter: E6 Hofterup/Léddekdpinge, E22 Linderdd, Rv 23 Hoor.
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Figur 5. Prognos for persontransportarbetets utveckling 2006-2020, alla fardmedel enligt EET-scenariot
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Figur 6. Prognos for persontransportarbetets utveckling 2006-2020 for enbart de kollektiva fardmedlen enligt
EET-scenariot. (miljarder personkilometer per ar). Kalla: Trafikverken

Trafikverken har gjort prognoser for ett antal
olika scenarier och utifran dessa tagit fram
trafikupprakningstal. Tva scenarier for 2020
har anvénts, dels det sk EET-scenariot som
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bygger pa EET-strategin (Strategin for
effektivare energianvéndning och transporter)
och inbegriper atgarder for ett
energieffektivare transportsystem, dels har ett
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mer traditionellt referensscenario tagits fram.
Referensscenariot ger hogre trafiktillvaxt &n
EET-scenariot pa vagsidan, medan det
omvanda galler for jarnvagstrafiken (se figur 5
och 6).

Utvecklingen av persontrafikutvecklingen pa
jarnvag har kraftiga okningstal, vilket ligger i
linje med den trafikutveckling vi observerat i
Skane det senaste decenniet. Detta framgar

aven av tabell 1, dér &ven utblicken mot 2040

framgar. Senare under trafikverkens arbete har
ett kompletterande scenario tagits fram, det sk
Referensscenariot, som inte bygger pa att
atgarder genomfdors enligt EET-strategin. En
jamforelse mellan dessa tva framgar av tabell
2.Dessa beddmningar av trafiktillvaxt ligger
till grund for analyser av vilka atgarder som
behovs, hur kapacitetssituation ser ut, samt inte
minst bedémningen av objektens
samhallsekonomiska lénsamhet.

Tabell 1. Prognostiserad utveckling av persontransportarbetet i Sverige 2006 — 2020 — 2040 enligt EET-

scenariot. Kéalla: Trafikverken

Utveckling av antal personkm, i % | 2006 - 2020 | 2020 - 2040 | 2006 - 2040
Langvéaga bil 8% 10% 19%
Langvaga tag 43% 23% 76%
Langvéaga buss 10% 19% 31%
Inrikes flyg 4% 19% 24%
Regionala bil 13% 24% 40%
Regional tag 48% 36% 102%
Regional 6vrig spar 23% 6% 31%
Regional buss 0% 22% 22%
Gang och cykel 11% 1% 12%
Totalt 14% 21% 38%

Tabell 2. Prognostiserad utveckling av persontransportarbetet i Sverige 2006 — 2020 — 2040. Skillnad mellan

EET- och referensscenario. Kalla: Trafikverken

Nuléage Referens- EET- | Utveckling 2006-2020
Fardmedel scenario scenario
2006 2020 | Referens EET

Langvaga bil 13793 14 962 13% 8%
Langvaga tag 5918 8 479 37% 43%
Langvaga buss 1755 1929 3% 10%
Inrikes flyg 3076 3148 2% 4%
Summa langvaga 24 542 28 503 17% 16%
Regional hil 66 336 74 805 26% 13%
Regional tag 4 349 6 451 40% 48%
Regional 6vrig spar 4991 6 158 20% 23%
Regional buss 8211 8221 -3% 0%
Gang och cykel 3786 4188 3% 11%
Summa regionalt 87673 107 027 99 831 23% 14%
Summa bil 80 129 89 767 24% 12%
Summa spartrafik 15 258 21088 33% 38%
Summa buss 9 966 10 150 -2% 2%
Totalt 112 215 136 515 128 388 22% 14%
transportarbete

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2010-2011
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For biltrafiktillvaxten &r &ven en uppdelning med Stockholm, Stor-Goteborg, Blekinge och

gjord pa regioner och delar av regioner. | figur riket. Under 2008 gjordes ca 129 miljoner

7 ses hur stor végtrafiktillvaxt som resor med Skanetrafiken. Det motsvarar en
prognostiserats for fyra olika delar av Skane Okning med drygt 5 procent jamfort med 2007
for aren 2006 till 2020. Jamforelse kan goras och en 6kning for tionde aret i rad.

Trafikuppréakningstal (frdn 2006). Prognos for EET-scenarie respektive referensscenarie.
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Figur 7. Upprakningstal for vagtrafiken for perioden 2006 till 2020. EET-scenario (energieffektivisering )
respektive referens-scenario.

I Skéane ar det tagresandet som vaxer mest, Skane f o m 2006 t 0 m 2008 6kat med 25 %,
med en okning pa 10 procent under 2008. vilket &r i sdrklass mest i landet (se figur 8 och
Under 2006 6kade kollektivresorna med 9).

Skanetrafiken med 10 % och under 2007 med
8 %. Detta gor att kollektivtrafikresandet i

Antal personkm/ar i Skane
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Figur 8. Kollektivtrafikresor i Skane 1925 — 2008. Kélla Skanetrafiken/Region Skane
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Figur 10. Fardmedelsfordelning utifrdn antal resor inom och till/fran Skéne. (Kalla: Resvanor Syd 2007)

For Skane har kollektivtrafiken en
marknadsandel pa ca 14%, vilket ar avsevart
mindre &n Stockholmsomradet och Géteborg
(se figur 10). Dar har kollektivtrafiken en
marknadsandel pa 25 till 30%, vilket kan sagas
vara normala nivaer for storstadsomraden i
Europa. Kollektivtrafiken efterfragas i mycket
stor utstrackning i Skane och
kollektivtrafikresorna okar stadigt. Langsiktigt
ar ambitionen att na kollektivtrafikandelar i
niva med motsvarande storstadsomraden. |
Tagstrategi 2037 ar malbilden for 2020 ett
dubblat resande med kollketivtrafiken, ett
fyrdubblat till 2030, samt ett sexdubblat till
2037. Da nas en marknadsandel pa ca 30 %, en
god malsattning for en storstadsregion som styr
mot klimatmal och ett mer hallbart
transportsystem.

Skane &r en stor transitregion, med stora
godstrafikfloden som passerar igenom pa det

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2010-2011

Overgripande motorvégssystemet i vaster och
pa Sodra Stambanan. 73 % av det gods som
anlander och loper ut via Skanska hamnar och
Oresundsbron passerar igenom landskapet,
merparten pa lastbil. Detta ger upphov till stora
belastningar pa infrastrukturen och
miljoproblem. Pa sikt maste en storre del av
godset laggas pa jarnvag for att miljoanpassa
transportsystemet. Dock ar kapaciteten i
jarnvagssystemet begransad och behdver rustas
for att klara en sadan uppgift. Da bron Gver
Fehmarn star klar 2018 starks
konkurrensmgjligheterna radikalt for
godstransporterna pa jarnvag, vilket kommer
att oka trycket pa jarnvagssystemet i Skane och
Oresundsregionen. Strategier for att klara en
sadan 6nskad omstéllning behdver utvecklas.

Trafiken 6ver Oresundsbron har utvecklats

mycket starkt under senare ar, men den globala
lagkonjunkturen avspeglas dven i
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trafiktillvéxten under senare tid. Under 2008
okade vagtrafiken med 5,1 procent pa bron,
vilket &r den l&gsta tillvéxten under brons
livstid. Okningen ar jamfért med méanga andra
relationer anda kraftfull. Passagerartrafiken

60.000 ~
50.000 ~
40.000 -
30.000 ~

20.000 ~

Gennemsnitlig daglig antal keretgjer

10.000

med tég 6ver Oresundsbron okade med 10
procent under 2008, vilket &ven det &r en
mycket kraftig 6kning, dock inte i niva med
det sprang som gjordes 2007, da resandet
Okade med 25 procent (se figur 11).
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Figur 11.Biltrafikutveckling p& Oresundsbron fram till 2008, samt framtidsprognoser fran 2000,
2007 och 2008. Prognoserna fran 2007 och 2008 ar genomforda med tre scenarier; stagnation,

tillvaxt och medel. Kalla: Oresundsbron
2.1.2. Tillganglighet

Skane har i en nationell jamférelse en hog
tillgénglighet, dels som en f6ljd av den hoga
befolkningstatheten som skapar stora och
flexibla funktionella regioner, men ocksa pa
grund av att Skane &r en nod dar ett antal
viktiga transportleder av nationell och
internationell betydelse sammanstralar.

Sedan 1970-talet har Skane haft en stark
regionforstoringsprocess. En
strukturomvandling i naringslivet, dér olika
stéder och tatorter samverkar med varandra i
hdgre grad har hjalpts av att infrastrukturen
och transportm@jligheterna successivt har
forbattrats. Kollektivtrafiksystemet har byggts
ut och framférallt den regionala tagtrafiken,
som haft en mycket stark resandedkning sedan
1980-talet da Pagatagen introducerades. Taget
har gjort det mojligt att pendla dver langre
strackor och har knutit samman de olika
delarna av Skane. Sedan ett antal ar finns

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2010-2011

ocksé Oresundsforbindelsen som har éppnat
dorren for ett storre utbyte mellan Skane och
Danmark och har breddat arbetsmarknaden i
vastra Skane.

Skane bestar idag av tre lokala
arbetsmarknader (enligt statistiska
centralbyrans definition) och &r pa vég att vaxa
ihop till en. Fortfarande finns det idag
maojlighet till en hogre grad av integration
inom de lokala arbetsmarknaderna. Kartan
nedan visar Skane uppdelat pa 11
arbetsmarknadsomraden, baserade pa
tatortspendling. De storre tatorterna har stora
pendlingsomland, medan andra mindre tatorter
har relativt lokalt praglade arbetsmarknader.
Att battre knyta samman dessa
arbetsmarknadsomraden ger en storre
konkurrenskraft for néringslivet och en stérkt
flexibiliteten pa arbetsmarknaden. Det ar
viktigt att de orter som har relativt begransade
och sarbara arbetsmarknader kan fa ett storre
pendlingsomland.
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Figur 12. Arbetsmarknadsomraden i Skdne. Kartan visar de stérre tatorternas pendlingsomlandsland och
lokala arbetsmarknader i Skane enligt statitsiska centralbyraens definition. Kartan visar ocksa
pendlingsstrak i Skdne med mer &n 1000 pendlare. Den visar koncentrationen av pendling till de storre
tatorterna, samt pendlingsstradk som knyter ihop arbetsmarknaderna i Skane.

Trots en hog tillganglighet finns det
fortfarande en stor potential till och behov av
forbattrad tillganglighet. Skillnaderna i
tillganglighet till arbete och service &r fortsatt
stor beroende pa var man bor i Skane. Det
beror framforallt pa att befolkningstatheten och
koncentrationen av arbetstillfallen skiljer sig
mellan olika delar av regionen, men det beror
ocksa pa transportsystemets egenskaper. Det
finns en tydlig koncentration av befolkning till
vastra Skane och det ar ocksa dar som
befolkningsutvecklingen under en lang tid har
varit storst. Pendlingen i vastra Skane &r
diversifierad och sker i manga relationer, men
ar koncentrerad till noderna Malmo, Lund och
Helsingborg, samt de stora straken mellan
dessa stader. Storre delen av vastkusten knyts
samman med motorvég och jarnvég.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2010-2011

Den hdga befolkningstatheten har gjort att
landshygden ocksa har blivit “urbaniserad” och
befolkningen hér &r relativt val koncentrerad
till storre tatorter, aven i de mindre
kommunerna. Ett sadant boendemonster skapar
forutsattningar for god kollektivtrafik, och
kollektivtrafiken har i de flesta relationer i
vastra Skane en ganska hog marknadsandel vid
arbetspendling. Utanfor de mest tatbefolkade
delarna &r befolkningen tydligare koncentrerad
kring de stora transportstraken, exempelvis
Sddra Stambanan och 6vriga jarnvagar samt
Europavégarna. Tillganglighet till
arbetstillfallen, kollektivtrafik, service mm, ar
koncentrerat till dessa strak, vilket framforallt
géller resor med kollektivtrafik. Framforallt ar
det orter som har haft goda férbindelser med
regionala centrum som har haft en stark
utveckling under senare ar.
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2.1.3. Miljosituationen

Trafikens och infrastrukturens paverkan pa
miljotillstandet i Skane ar stor. Intranget i
landskapet samt paverkan pa djur- och
vaxtlivet ar stort. Infrastrukturen tar mark i
ansprak, skapar barriarer och fragmenterar
landskapet, vilket stor manga djurs naturliga
livsmiljoer. Aven luftféroreningar paverkar
vaxt- och djurlivet genom évergddning,
forsurning och foréndrat klimat.
Barriareffekter paverkar inte bara djur utan
aven ménniskor genom en konflikt med
friluftsliv och rekreation.

I Skane finns 800 mil statlig vag vilket utgor
ca 8 % av det totala statliga vagnatet.
Samtidigt bor hdr 13 % av Sveriges befolkning
pa 2 % av landets yta vilket gor landskapet
befolkningstatt och i vissa omraden
hdgexploaterat. Detta innebdr att det finns ett
stort atgardsbehov av att perforera de barrirer
som transportsystemet utgor. En stor andel av
Skanes yta ar exploaterad i sa stor omfattning
att de vaxt- och djurpopulationer som finns har
begrénsade arealer for lampliga habitat och
forflyttning mellan habitat forsvaras av
infrastruktur och bebyggelse. Detta innebér att
passagemdojligheter dr av avgdrande betydelse
for fler populationers/arters fortlevnad.
Regionen &r det landskap som har flest
rodlistade arter knutna till sig — 60 %.

Infrastrukturen kan ocksa innebéra ett intrang i
viktiga naturresurser, som exempelvis
jordbruksmark och vattentékter. N&r det galler
vattentakter finns det idag dock omfattande
atgardsprogram for vattenskydd.

Buller fran transporter ar ett stort halso- och
miljoproblem, bade att doma av det stora
antalet klagomal som inkommer till berorda
myndigheter samt att déma av forskning som
patalar sambandet mellan buller och stress.
Bade 6kad trafik och ¢kat tatortshoende leder
till att allt fler mé&nniskor blir bullerstérda.
Samtidigt leder mer infrastruktur och mer
trafik till att tysta omraden minskar i
omfattning och utbredning. Mellan 160 000-

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2010-2011

300 000 personer i Skane vantas vara utsatta
for vagtrafikbuller som &r stérre &n uppsatta
riktvarden for ekvivalentnivaer utomhus vid
permanentbostéader, vardinrattningar och
undervisningslokaler.

Luftféroreningar fran trafiken &r ett stort
halsoproblem i de skanska tatorterna, men
trenden gar i en positiv riktning for de flesta
amnen. For vissa utslapp ar dock trenden
Okande, bland annat marknéra ozon och
partiklar. VVagtrafiken ar en av de storsta
utslappskallorna for bada dessa utslapp.
Miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid
overskrids i bade Malmo och Helsingborg,
trots en totalt sett positiv trend for dessa
utslapp.

Den internationella sjéfartens utslapp av
svaveldioxid dr inom skanska farvatten stor pa
grund av fortsatt stor anvandning av svavelrika
oljor. Utsldppen leder till en stor méngd
hélsoeffekter, pa manniskor, vaxt- och djurliv,
samt &r en kalla till 6vergddning och
forsurning.

Transporternas paverkan pa utslappen av
vaxthusgaser dr stora och med en ékande trend.
Fran 1990 till 2008 ¢kade utslappen av
véxthusgaser fran den skanska trafiken med 43
% samtidigt som utslappen i Skane totalt sett
minskade.

2.1.4. Trafiksakerhet

Det langsiktiga trafiksakerhetsarbetet utgar
fran nollvisionen, dvs. att det ar dodsolyckor
och mycket allvarliga personskador som ska
forebyggas. Det gamla etappmalet om max 270
dodade i trafiken till 2007 for hela Sverige
uppnaddes inte med bred marginal, d&ven om
utvecklingen sakta gar at ratt hall (se figur 13).
Viégverket foreslar nu ett nytt etappmal om
max 220 doda till 2020, som ska grunda sig pa
en ny strategi med ganska tydliga
atgardsforslag.
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Figur 13. Utvecklingen av antal dédade i den skanska trafiken 1998-2008

En satsning pa forbattrad trafiksakerhet
kraver en satsning inom manga olika
omraden:

® Sékrare véagar och korsningar

Har har det under den senaste tiodrsperioden
skett en positiv forbattring pa grund av en
framgangsrik satsning pa métesseparerade
vagar. Motesolyckorna har minskat, bade i
Skane och i hela Sverige. Ett omfattande arbete
med att forbattra trafikmiljéerna i tatorter har
ocksa gett resultat i form av en betydande
minskning av olyckor med oskyddade
trafikanter.

® Anpassning av hastigheten baserat pa
utformning och trafikanter
Olycksstatistik och forskning (se figur nedan)
visar att det ar relativt sma hastighetsintervall
som innebdr skillnaden mellan att do och att
Overleva vid olika typer av olyckor. Att
anpassa vagarnas hastigheter for olika typer av
miljoer och beroende pa vilka som fardas pa
vagen ar darfor viktigt for att minska allvarliga
olyckor (se figur 14). Pa huvudgator i
tatorterna har en sankning av hastigheterna haft
en stor betydelse for det minskade antalet svara
olyckor med oskyddade trafikanter. Detta ar
samtidigt en atgard som maste ses i samband
med végens funktion och det &r viktigt att de
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végar som har en viktig regional funktion
utformas pa ett satt sa att de erbjuder god
framkomlighet och har en hog
trafiksakerhetsstandard.

100 % Risk att Fiodas
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Figur 14. Sannolikheten att dédad vid olika
hastigheter och for olika olyckstyper

e Okad anvandning av skyddsutrustning och
béttre fordon

Fordonens utveckling har haft en stor betydelse

och den minskning av antalet dédade och svart

skadade som skett under den senaste

tioarsperioden beror till 50 % pa

fordonsutvecklingen. En fortsatt utveckling
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inom fordonsindustrin &r viktig for att skapa
sakrare fordon. Manga dodsolyckor hade ocksa
kunnat undvikas med 6kad anvandning av
cykelhjalm och bilbalte.

e Singelolyckorna

Singelolyckorna ar ofta ar spridda pa vagnatet
och sker pa lagt trafikerade vagar. Dessa ar
ofta svara att komma at med fysiska atgarder.
En stor anledning till olyckorna ar fér hdga
hastigheter, alkohol eller att man inte har
anvant bilbélte. En langsiktig satsning mot
nollvisionen kraver darfor ett omfattande
samhéllsarbete som bland annat innefattar
utbildning, alkoholprevention och &ndrade
regelverk. Atgarder som ryms inom ramen for
infrastrukturplaneringen har en totalt sett ratt
sa liten paverkan pa den totala olycksbilden
inom detta omrade.

Det nya etappmalet om max 270 dédade eller
svart skadade i trafiken till 2020 som har tagits
fram av Vdagverket pekar ut ett antal viktiga
atgardsomraden. Det mest effektiva av dessa &r
sankta hastigheter pa statliga vagar. Hit hor
ocksa en Gversyn av hastighetsgranserna. Den
totala effekten av de atgarder som ingar i en
atgardsplan och som ar kopplade till
ombyggnad av infrastrukturen &r 62 dodade pa
det statliga vagnatet och 30 dodade pa det
kommunala vagnétet. Att anpassa det statliga
vagnatet sa att det uppfyller en god standard pa
ur framkomlighets- och trafiksakerhets-
synpunkt samt att stimulera ett fortsatt
trafiksékerhetsarbete inom kommunerna &r de
viktigaste fokusomradena i de nya langsiktiga
planerna. Det krdvs ocksa innovativa lésningar
for en fortsatt satsning pa motesseparerade
vagar, da de flesta aldre 13-metersvéagar nu ar
utbyggda.
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2.2. Mal

2.2.1. Nationella transportpolitiska mal

Det géllande nationella transportpolitiska
malet &r:

’En samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet.”

Det preciseras i sex delmal:
- Tillganglighet
- Transportkvalitet
- Sékerhet
- Miljo
- Regional utveckling
- Jamstalldhet

En viktig del i transportpolitiken &r det
samhallsekonomiska synsattet vilket innebér
att alla konsekvenser i hela samhéllet av en
atgard ska beaktas och att den samlade nyttan
ska vagas mot kostnaden. Aven mal inom
andra omraden, framfor allt miljé- och regional
tillvéxtpolitik, har relevans for
infrastrukturplaneringen men far anses vara
invagda och ingd i de transportpolitiska malen.
| den operativa styrningen av trafikverken fran
regeringens sida och inom trafikverken sjalva
finns ett omfattande system av delmal,
etappmal och indikatorer.

Prop 2008/09:93 "Mal for framtidens resor och
transporter” behandlas av riksdagen under
varen 2009. Dar foreslar regeringen en ny
malstruktur. Det vergripande malet om “En
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsérjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet” &r ofdréndrat.
Det bryts ner i tva nya huvudmal ett
funktionsmal och ett hansynsmal (se figur 15).
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Funktionsmal
Tillgdnglighet

Hansynsmal
Sékerhet, miljo
och hélsa

Overgripande
transport-
politiskt mal

Figur 15. Regeringens forslag till struktur for nya nationella transportpolitiska mal. Kalla: Prop. 2008/09:93
Mal for framtidens resor och transporter.

Foljande preciseringar foreslas av
huvudmalen:

e Tillganglighet

Medborgarnas resor forbattras genom
Okad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

Kvaliteten for naringslivets transporter
forbéattras och starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillgdngligheten forbattras inom och
mellan regioner samt mellan Sverige och
andra lander.

Arbetsformerna, genomférandet och
resultaten av transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt samhélle.
Transportsystemet utformas sa att det &r
anvandbart for personer med
funktionsnedsattning.

Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert
sétt anvanda transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, Okar.
Forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Séakerhet, miljo, hélsa

Antalet omkomna inom
vagtransportomradet halveras och
antalet allvarligt skadade minskas med
en fjardedel mellan 2007 och 2020.
Antalet omkomna inom yrkessjofarten
och fritidshatstrafiken minskar
fortlopande och antalet allvarligt
skadade halveras mellan 2007 och 2020.
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- Antalet omkomna och allvarligt skadade
inom jarnvagstransportomradet och
luftfartsomradet minskar fortlépande.

- Transportsektorn bidrar till att
miljokvalitetsmalet Begransad
klimatpaverkan nas genom en stegvis
Okad energieffektivitet i
transportsystemet och ett brutet
beroende av fossila branslen. Ar 2030
bor Sverige ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila brénslen.

- Transportsektorn bidrar till att Gvriga
miljokvalitetsmal nas och till minskad
ohdlsa. Prioritet ges till de miljopolitiska
delmal dar transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for mojligheterna att
na uppsatta mal.

2.2.2. Regionala mal

Det regionala utvecklingsprogrammet fér
Skane ar under éversyn. | det nya forslaget
finns visionen om ett livskraftigt Skane och
utvecklingsmalen Tillvaxt, Attraktionskraft,
Barkraft och Balans kvar oféréandrade (se figur
16). Det nya programmet innehaller ocksa
utmaningar — kunskap, delaktighet, miljé och
klimat, tillganglighet samt
Oresundsintegration.
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¢t livskraftigt Skane

Tillvaxt

Figur 16. Skanska utvecklingsmal

I programmet konkretiseras
utvecklingsinriktningen i 20 operativa mal
av vilka féljande har sarskild baring pa
infrastrukturplanringen:

- Andelen av de forvarvsarbetande som
har hogst 45 minuters restid till arbetet
med kollektivtrafik ska ¢ka i alla Skanes
kommuner

- Kollektivtrafikens andel av det totala
resandet ska 0ka

- Jarnvégens och sjofartens andelar av
godstransporterna ska 6ka

- Utbyggnad av E22 till motorvég genom
hela Skane ska vara paborjad senast
2010

- Kapaciteten i jarnvagsnatet ska 6ka,
sérskilt viktiga avsnitt ar Vastkustbanan
och Sddra stambanan mellan Malmé och
Lund

- Beslut om byggandet av en fast
forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingdr ska tas fore 2016

- Mangden koldioxid foéranledd av fossila
branslen ska minska i enlighet med de
nationella klimatmalen.

Efter gemensam beredning av de tre berdrda
regionerna pa svensk och dansk sida
overlamnade Oresundskomiteen 2007 en
skrivelse till den svenska och danska
regeringen om gemensamma prioriteringar.
Kommitténs beslut aterges har i
sammanfattning:

Oresundsregionens utveckling och

infrastruktur ar av stort nationellt intresse for
bade Sverige och Danmark. Transportsystemet
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i regionen har ocksa, genom sin geografiska
beldgenhet, stor betydelse for de bada
landernas utrikeshandel. Regionen beror tva
nationer och kréver darfor sarskilda
Overvaganden. De transportpolitiska arbeten
som nu pagar parallellt under ledning av
regeringarna i de bada landerna erbjuder en
mojlighet att skapa helhetssyn och samordning.
Oresundsfragorna foreslas darfor fa en sarskild
behandling i regeringarnas forestaende
transportpolitiska 6vervaganden.

Regionens huvudutmaning &r att sékerstalla ett
sammanhangande transportsystem som
effektivt binder samman hela regionen och
samtidigt sékrar goda forbindelser till dvriga
Europa — for Oresundsregionen men ocksa for
invanare och foretag i andra delar av Sverige
och Danmark. For att klara detta kravs insatser
bade fran aktorerna i regionen och fran de
statliga organen.

Transporterna i och genom regionen vantas
véxa betydligt. Flera av huvudstraken har
redan idag problem med trédngsel. Darfor ar det
nddvéndigt att gora betydande investeringar
for att Oka kapaciteten, savél pa vagarna som
jarnvagarna, i sjofarten och i
kollektivtrafiksystemet.

Forbindelserna over Oresund &r av sérskild
betydelse for integrationen. Resandet dkar i
mycket snabb takt. Detta forvantas fortsatta.
En viktig gemensam fraga ar darfor att
uppratthalla Oresundsbrons funktion. Insatser i
omgivande infrastruktur maste goras for att
sékerstalla kapaciteten. Sarskilt bor Fehmarn
Baltforbindelsens inverkan pa den framtida
kapaciteten dver Oresund belysas.

Framtida investeringar i Oresundsregionen ska
ses i sammanhang med det ingangna avtalet
mellan Danmark och Tyskland om en
etablering av Fehmarn Bélt-forbindelsen.
Etablering av Fehmarn Bélt-forbindelsen
spelar en avgdrande roll for att
Oresundsregionen ska ha forutsattningar att
vara en trafikknutpunkt i Nordeuropa. For att
den nya forbindelsen ska kunna utnyttjas pa
bésta satt maste hog prioritet ges at de
infrastrukturinvesteringar som sékerstaller ett
direkt ssmmanhang med Fehmern Balt-
forbindelsen till och fran hela
Oresundsregionen, bade via jarnvag och vag.
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Beslutet om en fast forbindelse 6ver Fehmarn
Belt aktualiserar ocksa med kraft behovet av
en andra fast forbindelse éver Oresund mellan
Helsingdr och Helsingborg.

De stora knutpunkterna — Kdpenhamns
Lufthamn i Kastrup och de stora hamnarna — &r
viktiga gemensamma tillgangar for regionen
och av nationellt intresse. Deras véxande
betydelse och volymer kréver insatser i
anslutande vég- och jarnvégssystem.

Bland de atgarder som kravs for en langsiktigt
hallbar transportforsorjning ingar investeringar
i jarnvagssystemet for att erbjuda miljovanliga
resalternativ, starka tagets konkurrenskraft och
skapa utrymme pa sparen for bade person- och
godstrafik.

En viktig del i utvecklingen av en integrerad
Oresundsregion &r ocksé de Gvriga forbindelser
som knyter samman regionens olika delar.
Utbyggd regional tagtrafik och busstrafik,
satsningar pa nya typer av sparburen trafik,
forbattrade végar i huvudstraken och
satsningar pa knutpunkter som underlattar
samspelet mellan trafikslag i ett hela-resan-
perspektiv &r sarskilt viktiga insatser.

Sydsvenska Industri- och
Handelskammaren har efter dialog med sina
medlemsforetag 1dmnat en samlad prioritering
av infrastruktursatsningar i Sydsverige. Den
omfattar foljande projekt:

1. E22 Trelleborg-Norrkoping. Snarast
utbyggnad till 1agst fyrfaltsvég.

2. Sodra Stambanan. Fyra spar Malmé-Lund
byggs snarast. Nodvandiga motesspar norr
om Lund till2020.

3. Tvdrleden Karlshamn-Halmstad. Osby-
Markary byggs snarast, Lénsboda
tidigarelaggs.

4. Vastkustbanan. Dubbelspar hela strackan
Malmdo-Goteborg till 2020.

5. Fast forbindelse Helsingborg-Helsingor.
Fast forbindelse for bade bil och tag till
2020.

6. E6 Malmo-Helsingborg. Sex korfélt till
2020.

7. Riksvdg 25 Halmstad-Véxjo-Kalmar.
Motesseparering och 110 km/h till 2020.
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8. Kust-till-kustbanan Véxjo-Kalmar-
Karlskrona. Hela strackan skall medge 160
km/h.

9. E4 forbi Ljungby. Motorvég till 2020.

10. V&g 23 & 37. E22-V&xj0-Oskarshamn
Motesseparering och 110 km/h till 2020.

11. V&g 21 Helsingborg-Kristianstad.
Fyrféltsvdg hela strackan.

12. Kongevejen i Helsingdr. Byggs ut snarast.

13. Fast forbindelse Fehmarn Bélt.
Fardigstalld ar 2018.

14. Sydostlanken, jarnvag Karlshamn-
Almhult. Byggs till 2020.

15. Viég 19 Ystad-Kristianstad-Osby. 9,0 m
vagbredd och 90 km/h till 2020.

16. E65 Malmo-Ystad. L&gst fyrfaltsvag.

17. Riksvég 26 Halmstad-Jonkoping.
Motesseparering och 110 km/h till 2020.

18. Europakorridoren, héghastighetsjarnvag
Helsingborg-Stockholm. Ny utredning av
Banverket, bl a med anledning av beslutet
om Fehmarn Balt.

19. Skanebanan Helsingborg-Kristianstad.
Standard for 160 km/h till 2020.

20. Godsstraket genom Skane. Standard for
160 km/h samt métesstationer till 2020.

21. Sturupsaxeln. Fardigstélld till 2020.

I den regionala inriktningsdialog som
genomfdrdes 2007 ingick bl a en
remissbehandling bland aktorerna i regionen.
Inriktningsdialogens resultat anvandes och
vidareutvecklades i Systemanalysen for Skane
dar bl a malen infér den nya
planeringsperioden preciserades. | remissen
2007 lamnades manga synpunkter som ar
viktiga for atgardsplaneringen. En kort
sammanfattning redovisas darfor héar:

- Skane ar en tillvaxtregion med kraftig
befolkningstkning och en region med
stora mgjligheter for utveckling.
Regionfdrstoring genom fordjupad
integration inom Skane, i
Oresundsregionen och med de svenska
grannregionerna ar viktiga fragor for
transportsystemet. Aven
Ostersjésammanhanget ar viktigt.

- Hallbar utveckling och inte minst
klimatfragan ar en viktig utgangspunkt.
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Transportsystemet ska utvecklas sa att
det &r forenligt med en langsiktigt
hallbar utveckling, ekologiskt, socialt
och ekonomiskt.

En fortsatt utveckling av
kollektivtrafiken och i synnerhet den
regionala tagtrafiken ar en central
komponent for den fortsatta
utvecklingen i Skéne. Aven i
vagsystemet finns stora behov.

Skanes roll som transitregion for landets
godstransporter och som
logistikknutpunkt av vaxande betydelse i
Ostersjoregionen bor ges stor vikt.

Man ar i allméanhet positiv till att
utnyttja befintligt system sa langt som
mojligt innan man investerar i helt nytt.
Trots det finns det stora behov av
investeringar.

Det finns en oro for att kapacitetsbrist i
infrastrukturen kommer att utgéra
begréansningar for regionens utveckling
om inte utdkade satsningar sker.

Det finns en stor samstdmmighet om att
investeringarna i infrastrukturen bor oka
och att Skane maste fa en stérre andel.
De stora behoven maste tydliggoras.

Det &r viktigt att vidareutveckla
planeringen sa att sambanden mellan
bebyggelseutveckling och infrastruktur
tas om hand pa ett tydligare satt &n
hittills. Det finns starka samband mellan
kommunernas fysiska planering,
infrastrukturplaneringen och
utvecklingen av kollektivtrafiken.

Manga instanser ar positiva till att prova
OPS eller andra former av alternativa
finansieringsldsningar. Samtidigt
betonas att staten har huvudansvaret for
att finansiera den statliga
infrastrukturen.

Den ryckighet i planeringen som vi sett
bl a i forslagen till reviderade planer &r
olycklig och skadar tilltron till
planeringssystemet.

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2010-2011

2.2.3. Strak

En utgangspunkt for planeringen ar de strak
som i olika avseenden representerar
funktionella samband och aven
transportsystemets satt att fungera. Det
finns nagra utifran givna formella indelningar
av olika strak och noder i Skane:

- Nationella stamvagar: E4, E6, E22 och
E65 (fastlagda i riksdagsbelsut)

- Betydelsefulla regionala strak for vag
och jarnvag

- Jarnvdgar. Jarnvégsnatet som helhet
betraktas av staten som en nationell
struktur, fransett vissa anslutningar och
lagtrafikerade delar

- Hamnar. Hamnstrategiutredningen har
pekat ut Helsingborg, Malmd och
Trelleborg som nationellt strategiska
hamnar

- Kombiterminaler. Kombiutredningen
har pekat ut Malmé som strategisk
terminalpunkt. Utdver detta ingar ocksa
kombifunktioner i de utpekade
strategiska hamnarna i Helsingborg och
Trelleborg. En kombiterminal i
Héssleholm planeras.

- Flygplatser. Flygplatsutredningen har
pekat ut Malmd Airport som nationellt
strategisk. Angelholm och Kristianstad
pekas ut som regionalt strategiska.

- Trafikverkens forslag till nat for
langvéga gods.

Trafikverken redovisar i sitt nyligen
presenterade underhandsforslag till nationell
plan ett nat for langvaga godstransporter.
Foljande delar ingar i Skane:

- E4ochE6 (E22)

- Godsstraket genom Skane och Sodra
stambanan (Blekinge Kustbana)

- Hamnarna i Helsingborg, Malmé och
Trelleborg

- Malmo Airport som flygfraktterminal

- Kombiterminal i Malmé

Inom EU har det gemensamma
transportnatet TEN-T pekats ut. | Skane
ingar:

- E4, E6, E22 och E65

30



Som en del inom TEN-T har 30 prioriterade
projekt pekats ut. Dessa projekt har stor
betydelse som europeiska prioriteringar och
stods genom medfinansiering fran EU. De for
Skane viktigaste projekten ar:

Sodra stambanan,
Vastkustbanan/Godsstraket genom
Skéne, Ystadsbanan

Hamnarna i Helsingborg, Malmo,
Trelleborg och Ystad

Nordiska triangeln som binder samman
de nordiska huvudstaderna med vagar
och jarnvagar

Fehmarn Baltforbindelsen inkl vissa
anslutningar

Sjomotorvagar i Ostersjon, ett
utvecklingskoncept som preciseras
genom successiva beslut om mera
konkret innehall. Hittills har lanken
Trelleborg-Sassnitz fatt stod fran
Kommissionen.

calmse  mmmm Utpekat vagnat for gods
== Utpekat jarnvagsnat for gods
] Strategiskahamnar for gods

_\@_ Strategiska flyplatser for flygfrakt
. Strategiskakombiterminaler for gods

KARLSKRONA

Figur 17. Trafikverkens forslag till nat for langvaga gods 2009-04
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Figur 18. Strak for transit och Skanes tillganglighet till omvarlden, regionsammanbindande strak, samt strak
mot kommunhuvudorter, regionala hamnar och flygplatser. Utifran Skanes utvecklingsforutséttningar och
behov foreslas foljande strak bilda grund for prioriteringarna i Skane.

De utpekade interregionala straken ar:

e Oresundsforbindelserna, Oresundsbron i soder och HH-férbindelsen i norr, med kopplingen
soderut via Danmark mot Tyskland samt hamnarna i Malmé och Helsingborg. Framtida fast
forbindelse Helsingborg-Helsingér samt Fehmern Belt-bron.

E4 och Sodra stambanan
E6/Véstkustbanan och koppling séderut via Trelleborgs hamn.
E22 och Blekinge kustbana/Skanebanan for parallell jarnvagstrafik.

E65/Ystadbanan, koppling 6sterut mot Polen och Baltikum via Ystad hamn. Koppling till
Sturups flygplats.

Malstandard for de interregionala forbindelserna bor vara motorvagsstandard pa vagnatet och hog
kapacitet pa jarnvag for bade gods- och persontrafik.

De regionalt viktiga forbindelserna ar:

Vdg 11 och den framtida Simrishamnsbanan.

Vég 13 Ystad-Hoor

Vag 17 samt Marieholmsbanan/Raadalshana

Vég 19, koppling till Ystad hamn och Kristianstad Airport
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Vég 21/Skanebanan
Vag 23/Sodra stambanan

e Nord-sydlig forbindelse i vastra Skanes inland, som utgérs av vagarna 108, 106 och 110 samt

Soderashanan for framtida persontagstrafik.
e Vg 111
e g 118, koppling till Ahus hamn

2.3. Inventerade behov av
investeringar

I samband med inriktningsplanering under
2007 sammanstélldes de infrastrukturella
utmaningarna och behoven fér den kommande
planperioden. | Skane finns en stor mangd
satsningar med stora nyttor for samhéllet och
som ger mojligheter till utveckling av
regionen. Inventeringen tog utgangspunkt i den
géllande planen och inkluderade relevanta
atgarder som diskuterats och utretts de senaste
aren. Tyngdpunkten i de behov som finns
ligger pa jarnvagssatsningar. Utvecklingen av
det Skanska kollektivtrafiksystemet ar mycket
positiv och har behov av att kunna méta den
efterfragan pa kollektivresor som finns. Ett
framtida hallbart transportsystem inbegriper att
kollektivtrafiken har en mycket storre
marknadsandel &n vad som ar fallet i dagsléaget.
Kollektivtrafiken i Skane utvecklas fortsatt
starkt och 6kar sin marknadsandel nagot, men
okningen sker fran en lag niva langt jamfort
med andra storstadsomraden. Jamforelsevis har
Skane sma kollektivtrafikandelar och ett litet
kollektivtrafiksystem. Den stora efterfragan
och den positiva resandeutvecklingen bor fas
mojligheter att utvecklas vidare, till ett system
anpassat for en storstadsregion.

Regionforstoringen ger 6kade
pendlingsavstand och ett storre transportarbete,
vilket i sin tur ger behov av att bygga ut den
befintliga infrastrukturen. | samband med
inriktningsplaneringen lade Region Skane fast
ett antal mal och principer for den fortsatta
infrastrukturutbyggnaden och en princip var att
i forsta hand bygga ut kapaciteten i befintlig
infrastruktur framfér att utveckla ny.
Trafikinfarkten inte h&r nu, men kan undvikas
med kloka satsningar i tid.

Sammantaget uppgar det inventerade behovet

for statlig infrastruktur i Skane i den regionala
planen, den nationella vagplanen och
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jarnvagsplanen till ca 50 miljarder kr (9,3 + 7,6
+ 31,5 = 48,5) under planperioden. Efter ar
2020 beddms behoven 6ka dramatiskt, om
malsattningarna med ett mer hallbart och
klimatanpassat transportsystem skall nas. Det
ror sig bla om stora behov for
kollektivtrafiksystemet, en ny HH-férbindelse,
mm, vars genomférande blir nddvandiga under
2020-talet. Nedan redovisas innehallet i det
Skanska behovet omfattande ca 50 mdr kr.
Nyare kalkyler har gjorts sedan nedanstaende
sammanstélining gjordes, med ofta hogre
kostnader som féljd. Aven prisnivan skiljer.

Innehallet i planerna for aren 2004 till 2015
uppgar till 25 ca mdr kr for Skane i 2004 ars
prisniva. Med hansyn tagen till den kraftiga
byggprisutvecklingen pa drygt 30 % mellan
2004 och 2008, samt att kostnaderna i planerna
for 2004-2015 var for lagt beraknade,
motsvarar detta ca 35 mdr kr i 2008-ars
prisniva. Detta om genomforandetakten och
ambitionsnivan skall vara den samma. Léagger
man till denna summa en ambitionshdjning for
infrastruktursatsningar pa 50 %, som kan vara
relevant for att mota behoven i en véxande
regionen, summerar detta upp till ca 50 mdr kr.
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Vag, 7628, 16%

RTI, 9327, 19%

Jvg, 31490, 65% .

V&g Sektorsarbete 300
V&g Riktade &tgarder 2200 Jvg

V&g Nationella stamvagar 5128

Jvg Investeringar i ny infrastruktur

RTI Viktiga pena{ingsv'agar 766
: 15150

RTI Stod 250

RTI Riktade tgarder 2420

RTI Regionala strak 1576
RTI Lokala ombyggnader 440

RTI Godsstrak 2115

RTI Bidrag 1760

Jvg Riktade atgarder 750
Jvg Objekt - Kapcitet stationer 1000

Jvg Objekt - Kapacitet motesplatser
550

Jvg Objekt - Kapacitet befintligt
jvgsystem 1705

Jvg Objekt - fardigstéllande 9835

Jvg Objekt - Kapacitet
bangardsombyggnader 2000

Figur 19. Inventerade behov for Skane for aren
2010 — 2021 i miljoner kr. Totalt 48,5 mdr kr.

(Figurerna visar behoven for den nationella
vagplanen i blatt(Vag), behoven for
jarnvagsplanen i gront(Jvg) och behoven inom
den regionala planen i rétt(RTI). Siffror anger
inventerade behov i miljoner kronor. Den lilla
figuren visar totala behoven fér respektive plan,
samt den procentuella férdelningen mellan
planerna.)
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sadan utveckling skapar ocksa ekonomiska
varden som kan motivera kostsamma insatser i

2.4. Malsattningar utifran den
transportsystemet.

regionala systemanalysen och

inriktningsarbetet Utveckla ett transportsystem for alla

Den under varen 2007 genomforda
inriktningsdialogen kring de langsiktiga
infrastrukturplanerna mynnade ut i ett beslut
kring ett antal malsattningar och principer som
skulle genomsyra det vidare arbetet med de
langsiktiga planerna. Inriktningsbeslutet
baserades pa ett antal barande idéer for Skanes
infrastrukturutveckling for aren planperioden —
eller huvudsakliga MALSATTNINGAR:

Fortsatt regionforstoring och
regionintegrering

Utveckla integreringen av Skane till en
sammanhallen funktionell region med storre
arbetsmarknad, med utgangspunkt fran ett
flerkarnigt Skane. Starka forhallandena mot
Sydsverige. Utveckla beredskap for en snabb
befolkningstkning under planperioden, samt
metoder att sprida befolkningstillvéxten till
hela regionen. Utveckla tagtrafiken sa att den
kan méta en fordubblad efterfragan.

Utveckla ett miljdanpassat och sakert
transportssystem

Utveckla arbetet och insatser pa samtliga
relevanta omraden for att na ett miljdanpassat
och sékert transportsystem. En viktig del i
I6sningen &r en fortsatt utveckling av snabba
regionala resmdjligheter i kollektivtrafiken,
som erbjuder battre alternativ och tar
marknadsandelar fran bilen

Oka integrationen i Oresundsregionen
Verka for en 6kad integration i regionen och
ha en beredskap for att transportménstren i
Okad utstrackning stracker sig 6ver
Oresundsregionen. Sérja for att
forutsattningar for okat resande tvérs Oresund
ar goda.

Utveckla infrastrukturen i Skanes
tillvaxtcentra

..... utifran de specifika krav ett
storstadsomrade har, s att
infrastrukturbrister hanteras och flaskhalsar i
transportsystemet undviks. Verka for att de
stora och vaxande tatorternas tranportsystem
kan uppréatthalla en god tillganglighet bade
inom sig och i relation till omgivningen, samt
att det kan ske pa ett miljomassigt bra satt. En

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2010-2011

Transportsystemet skall bli mer jamstallt saval
mellan kon som mellan olika aldersgrupper.
Handikappanpassningen av transportsystemet
skall utvecklas ytterligare. Genom
infrastruktur &ven stérka den sociala
hallbarheten.

Forbattra Skanes forbindelser med
omvarlden

Forbattra forbindelserna till Skanes hamnar
och flygplatser. Verka for ett mer utvecklat
snabbtagsystem till évriga Sverige och Europa.

Beslutet innehdll ocksa ett antal huvudsakliga
PRINCIPER for infrastrukturplaneringen

Kontinuitet och samverkan i planeringen
» Planerade satsningar skall genomforas
» Regional och kommunal samverkan i
infrastrukturplaneringen

| forsta hand nyttja befintlig infrastruktur

» | forsta hand inrikta satsningar mot
kapacitetshojande atgarder i befintlig
infrastruktur

» Utveckla den fulla potentialen av
befintligt system - utnyttja, forbéttra och
utveckla befintligt system fore att
utveckla helt nytt.

Samhaéllsekonomisk effektivitet prioriteras
> Atgarder och investeringar skall
prioriteras efter ett brett
samhéllsekonomiskt perspektiv

Hallbara losningar prioriteras

> Miljoanpassade I6sningar valjs fore
andra

» Kiraftfulla investeringar i jarnvagsnatet

» Samverkan mellan transportslagen
utvecklas

> Hushalla med marken och strava efter
ytsnala trafik- och infrastrukturlosningar

» Alla transportslag skall béra sina externa
miljokostnader

> Oppenhet for ekonomiska styrmedel
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Flexibilitet i planer och beslut
> Planerna skall ha en formaga att
anpassas till forandrade behov.

Anpassa insatserna till de olika forhallandena i
Skanes olika delar
» Stérka tillvaxtmotorerna genom
forbattrad kapacitet i transportsystemet
och samtidig hantering av de
miljéproblem som transporterna ger i de
tatbefolkade delarna av regionen
» Stérk tillvaxten genom forsorjning av
infrastruktur i periferin sa att en god
tillganglighet kan uppnas - sa att
foretag och verksamheter kan finnas
kvar och utvecklas.

Oppenhet for nya finansieringslosningar

» Prova forédndrade principer och
praktiska losningar for att finansiera
infrastrukturatgarder. Staten har ett
huvudansvar for finansiering av
infrastruktur.

» Med ett 6kat regionalt och kommunalt
ansvar for investeringar, skall félja en
6kad medverkan i planering och
prioritering.

Brett samhallsplaneringsperspektiv

» Tvdrsektoriell planering av
samhéllsstruktur och infrastruktur

» Nyttja infrastrukturens strukturbildande
egenskaper

» | samhallsplaneringen anpassa
bebyggelseutvecklingen efter
kollektivtrafikens mojligheter och
stationsnérhetsprincipen.

Tillvarata forskningsframsteg och ny teknik
» IT/ITS (Intelligenta Transport System)
- kan utveckla transportsystemet mot en
storre effektivitet
» Drivmedel, branslen — utveckling &r av
vikt for att na ett miljéanpassat
transportssystem.

Malsattningarna har visat sig fanga
planeringsfragorna i Skane val och de har
nyttjats som utgangspunkt for arbetet med
Systemanalysen under 2008. | det foljande
aterkopplas till malsattningarna och visas pa
vilka atgarder som bor prioriteras under
planperioden utifran respektive malsattning.
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2.6 Fortsatt regionférstoring och
regionintegrering

Malsattningen innebér att:

Utveckla integreringen av Skane till en
sammanhallen funktionell region med storre
arbetsmarknad, med utgangspunkt fran ett
flerkarnigt Skane. Starka forhallandena mot
Sydsverige. Utveckla beredskap for en snabb
befolkningstkning under planperioden, samt
metoder att sprida befolkningstillvéxten till
hela regionen. Utveckla tagtrafiken sa att den
kan méta en fordubblad efterfragan.”

Det finns starka skal att tro att den
regionforstoringsprocess som under en tid
pagatt i Skane kommer att fortsatta.
Potentialen for en fortsatt regionforstoring i
Skane ar stor genom att knyta samman de olika
tatorterna som &r centralorter i mindre
pendlingsomland. Det &r viktigt att vdrna om
den skanska flerkarnigheten, men alla karnor
behdver en god tillganglighet till hela Skane,
Danmark och dvriga Sverige for att kunna
utvecklas.

Aven om pendlingen har 6kat mycket finns det
fortfarande ett antal tydligt avskilda
arbetsmarknader i Skane, som ar uppbyggda
kring de storre tatorterna. Kopplingarna mellan
de stdrre tatorterna och deras pendlingsomland
behdver stérkas och framforallt kopplingarna
mellan 6stra och vastra Skane for att
mojliggora en mer balanserad
befolkningstkning. Forutom att knyta samman
olika delar av Skane battre ar aven
kopplingarna 6ver lansgrénserna och mot
Danmark viktiga.

De nationella och interregionala straken knyter
samman Skane med Gvriga regioner i Sverige,
Danmark och Europa. | dessa strak behovs
effektiva vag- och jarnvégsforbindelser.
Vagsystemet i de storre straken behdver pa
Iang sikt byggas ut i enlighet med en langsiktig
malstandard som innebar 110 km/h pa
Europavégarna. De nationella stamvégarna
borjar ndrma sig kapacitetsgransen i de starka
pendlingsstraken (se strakkartan pa s 37).

Vid sidan om de storsta straken finns det ett
antal regionala strak som &r viktiga for att
knyta samman Skane. I en del av dessa finns
béade vag och jarnvag, medan vissa ar
uteslutande végstrak. De regionala vagarna bor
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pa lang sikt anpassas efter en
hastighetsstandard pa 90 eller 100 km/h.
Kollektivtrafiken bor utvecklas i dessa strak
med jarnvagstrafik eller hogklassiga busstrak.

Utanfor de storre straken ar det viktigt att med
sma medel uppréatthalla en god tillganglighet
genom en satsning pa bra vagar och en
attraktiv busstrafik. Intermodaliteten ar ocksa
viktig for mojligheterna att kunna pendla 6ver
lagre strackor. Till de storsta stdderna finns
ocksa viktiga inpendlingsstrak som behover
forstarkas for att forbéattra integrationen,
undanrdja flaskhalsar och stérka det
intermodala resandet.

Hallbar tillganglighet

I en framtid med dkad klimatanpassning och
osakerhet kring branslepriser ar det viktigt att
tillgangligheten kan utvecklas pa ett hallbart
satt med robusta strukturer som kan sta emot
omvarldsférandringar. Darfor ar en fortsatt
utveckling av kollektivtrafiken viktig.

Behoven av jarnvégsinvesteringar ar stora for
att klara av en fortsatt stark resandetkning som
mojliggor hégre marknadsandelar. | de storre
tatorterna ar framkomlighetssituationen idag sa
begransad att det pa sikt behovs
sparvagssystem for att klara av en véntad
resandedkning. Men ocksa atgarder for att
forbattra busstrafikens konkurrenskraft ar
viktiga, exempelvis busskorfélt samt béattre
terminaler och bytespunkter. Kollektivtrafikens
samspel med bebyggelsestruktur ar viktig och
den behdver utvecklas i robusta och tydliga
strak med kopplingar till storre noder for att
kunna gora flexibla byten.

Resandet med regionala tag har 6kat mycket
snabbt under den senaste 10-arsperioden — mer
an en fordubbling och ett forslag till strategi
for den fortsatta utbyggnaden av tagtrafiken
har tagits fram. Den utgar fran en fortsatt
kraftfull utbyggnad och en snabb utveckling av
resandet med tag, éver Oresund och i
Sydsverige. Taget &r ett snabbt transportmedel
over langa strackor och har hoga
marknadsandelar (25-45 % enligt Revanor Syd
2007) pa strackor 6ver 50 km. Darfor ar en
utveckling av tagen viktig for att knyta
samman Skane. En fortsatt utbyggnad av
jarnvéagarna behdvs pa lang sikt i form av helt
nya jarnvagar som knyter samman Skane,

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2010-2011

upprustning av befintliga banor som medger
snabbare restider eller ny persontagstrafik pa
redan befintliga jarnvégar. Pa kortare sikt bor
jarnvagen klara av ett fordubblat resande till
2020.

Atgarder som bor prioriteras under
planperioden:

- Utbyggnad av den regionala tagtrafiken i
enlighet med Tagstrategin.

- Utbyggnad av E22 till
motorvagsstandard.

- Utbyggnad av det regionala végnatet i
enlighet med en langsiktig malstandard.

- Satsning pa busstrak, hallplatser och
terminaler.

- Satsning pa mindre vagar for att
bibehalla en god framkomlighet pa
landsbygd.

- Framkomlighetsatgarder for busstrafiken
i tatorter.

- Sparvégssystem i storre stader.
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2.7. Utveckla ett miljpanpassat
och sakert transportssystem

Malsattningen innebér att:

Utveckla arbetet och insatser pa samtliga
relevanta omraden for att na ett miljéanpassat
och sakert transportsystem. En viktig del i
I6sningen &r en fortsatt utveckling av snabba
regionala resmdjligheter i kollektivtrafiken,
som erbjuder battre alternativ och tar
marknadsandelar fran bilen.”

Miljo

Trenden &r negativ inom manga omraden nar
det galler transporternas miljopaverkan.
Utslappen av véxthusgaser har 6kat fran
transportsektorn med 43 % i Skane fran 1990
till 2008. Trots renare motorer orsakar
fortfarande transporterna halsoproblem i

Skanes tatorter. Paverkan pa landskapet &r stor
genom intrang och fragmentering.

Malet om ett miljoanpassat transportsystem ar
viktigt att kunna forena med 6vriga mal da det
finns en tydlig méalkonflikt mellan okad
regional tillganglighet och miljopaverkan. Nar
regionen knyts samman 6kar resandet vilket
leder till ett 6kat transportarbete. Resandet med
regionala tag har 6kat mycket snabbt under den
senaste 10-arsperioden — mer dn en
fordubbling och ett forslag till strategi for den
fortsatta utbyggnaden av tagtrafiken har tagits
fram. Den utgar fran en fortsatt kraftfull
utbyggnad och en snabb utveckling av resandet
med tag, 6ver Oresund och i Sydsverige.
Utvecklingen i Skane med en fortsatt kraftig
okning av kollektiva resor kan darigenom
fortsatta. Det sker dock fran en niva som &r lag
i jAmforelse med Stockholm och andra
storstadsregioner.

Att vanda trenderna at ratt hall kraver en
samverkan mellan manga olika omraden. En
utveckling av fordon och teknik &r viktigt for
att minska utslappen.

Inom ramen for en klimatberedning som
genomforts av Region Skane gjordes en
effektbeddmning av olika atgarder for att
minska klimatpaverkan med 2020 respektive
2040 som malar (se tabell 3). Inventeringen av
olika atgarder visade att bade ekonomiska
styrmedel och paverkansatgarder har lika stor
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effekt bade pa kort och pa lang sikt. Dessutom
ar den kommunala 6versiktsplaneringen pa
lang sikt mycket betydelsefull. Ett arbete som
genomfordes av SIKA for att studera
overflyttningspotentialer mellan olika
transportslag visade att effekten av
forandringar inom respektive transportslag ar
storre &n effekten av dverflyttningar mellan
transportslag.

Tabell 3. Effekter pa utslapp av vaxthusgaser for
olika atgardstyper inom transportsektorn

Atgard Potential | 1000 ton
COtar
2020 2040
ing f6r ha i P 27 -51
Fértdtning av bebyggelse
K av ver
Pricriterad planering for hallbara fardsatt -128 178
Konkurrenskraftig kollektivirafik | stdder och strak =40 -55
Konkurrenskraftig kollektivirafik pa landsbygden -21 -29
Konkurrenskraftig kollektivirafik interregionait -42 =57
Konkurrenskraftig cykeltrafik 26 -35
Styrmedel till férman fér hallbara trafikslag (-80) (-194)
Trangselavgifter -24 -23
Farm; ] eller iing av parkering pa arbetsplatser -80 -229
Farmaner foe miljdanpassat resande till arbetet — parking cash out -60 -85
Hajd skatt pa keldioxid -81 -159
CO2-baserad fordonsskalt 1] o
CO2-baserat formansvarde Q 0
Mobility management fér dverflyttning till hallbara trafikslag (-67) (-103)

Kampanjer for attityd- och beteer 1g inom Mability -3 -5
Grana resplaner -20 -38
Samiade Mobility Management insatser 67 -103
IT for ersatining av resor =31 -59
SUMMA =302 -522

Investeringar i infrastrukturen ar ocksa viktiga
och det som framférallt &r prioriterat &r en
satsning pa robusta och langsiktigt hallbara
transportslag sa att styrmedel som 6kar
transportkostnaderna inte ge en forsamring av
tillgangligheten. En sadan satsning hanger
starkt ihop med samhéllsplaneringen och att
utveckla robusta strukturer som &r mindre
sarbara vid stora omvarldsforandringar.

Strategiskt viktiga omraden att satsa pa inom
planperioden ar:

e Undvik barridrer som fragmenterar
landskapet
Med 6kad trafik kommer effekten av befintliga
barriarer att 6ka, bade vad galler vag och
jarnvég. Barriarer maste beaktas vid
anldggande av ny infrastruktur, men det finns
ocksa behov av att avhjélpa barriarer i
befintliga miljoer. | de bristanalyser for fauna
som gjordes av Vagverket 2008 visas att 28
befintliga véagstrackor i Skane ar i behov av
passagemojligheter for hjortdjur och utgor
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stora barriérer for i landskapet. FOr jarnvag
finns inga ké&nda siffror. VVagverket gor
beddmningen att passageméjlighet for vilda
djur vid statliga véagar i Skane kan ha
avgorande betydelse for mojligheterna att na
ett de regionala miljokvalitetsmalen Levande
sjoar och vattendrag, Myllrande vatmarker,
Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap och
Ett rikt vaxt- och djurliv.

En strategisk inriktningsfraga ar avvagningen
mellan bebyggelse av ny infrastruktur i ny
strackning kontra forbattringar av gammal
infrastruktur i befintlig strackning. En
konsekvens av infrastruktur i ny strackning &r
att mer mark tas i ansprak med foljd att véxter,
djur, natur- och kulturvarden kommer att
paverkas.

e Skydd av naturresurser och vattentakter
Bevarande av vattenresurser &r en viktig fraga
bade vad galler lokalisering av och nyttjande
av befintlig infrastruktur. Hansyn kan behdva
tas i form av lamplig lokalisering,
skyddsatgarder vid nyplanering eller riktade
skyddsatgarder.

e Verka for ett minskat transportbehov och
minskade utslapp
Var den allt 6kade befolkningen kommer att bo
framdver &r en nyckelfaktor till hur
transportsystemet kommer att utnyttjas, och
darmed hur det kommer att paverka miljon.
Med tanke pa den pagaende starka
trafikutvecklingen och befolknings-
utvecklingen och den negativa miljopaverkan
de ger i form av minskade utslapp maste
atgarder genomforas for att bryta dagens
utveckling. Kommer inriktningen for ny
bebyggelse att vara i kollektivtrafiknara lagen
finns det stora mojligheter att starka
kollektivtrafiken och dédrmed att minska
utslappen av framférallt CO2. En vélplanerad
bebyggelsestruktur kan aven framja gang- och
cykelatgarder.

Skanes tatorter fortsatter att vaxa och fler
ménniskor bor i de stdrre tatorterna. Allvarliga
miljoproblem med luft, buller och barriérer for
manniskor finns i dessa miljoer. | tatorterna
finns dven brister i transportsystemet som
trangsel och trafiksékerhet. Samtidigt ar det i
de stora stdderna som det finns underlag och
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mojligheter for en stark kollektivtrafik och
potentialen for gang- och cykeltrafik ar hog.

Trafiksakerhet

Satsningar pa 6kad trafiksakerhet sker i linje
med det langsiktiga arbetet mot nollvisionen.
De viktigaste insatsomradena for
infrastrukturen i Skane &r ett fortsatt stod till
kommunerna i deras trafiksédkerhetsarbete samt
att forbéattra de statliga vagarnas standard inom
ramen for det nya hastighetssystemet. En pott
for statsbidrag till trafiksékerhet och miljo har
funnits i tidigare planer och &r en viktig del i
den nya regionala planen fér 2010-2021.

Vid sidan av dessa bada omraden &r det ocksa
viktigt att fortsatta satsningen pa
motesseparering av storre végar. Tidigare har
13-metersvégarna kunnat byggas om till 2+1-
vagar med ratt sa sma medel. Manga viktiga
regionala vagar med hdog trafikbelastning har
emellertid en standard gor det mer kostsamt att
skapa motesfrinet. Darfor kravs det innovativa
I6sningar med glesa 2+1-végar och
motesseparering utan récken.

Atgarder som bor prioriteras under
planperioden:

- Utbyggnad av den regionala tagtrafiken
inom ramen for Tagstrategin och
Pagatag Nordost

- Okad kapacitet for person- och
godstrafik pa jarnvag

- Forbéattrad framkomlighet for
busstrafiken i starka busstrak och
tatorter

- Satsning pa spartrafik i storre stader

- Forbattring av det regionala vagnatet
som innebdr hég framkomlighet med
hog trafiksékerhet

- Miljoatgarder langs det statliga vagnatet
for att minska barridreffekter och annan
miljopaverkan

- Utbyggnad av cykelvagarna med fokus
pa pendlare och kopplingen till andra
transportslag
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kanske tillfalligt, da de danska huspriserna gatt

2.8. Oka integrationen i _ dade
ner kraftigt pga lagkonjunkturen.

Oresundsregionen

Malsattningen innebér att:

”Verka for en 6kad integration i regionen och
ha en beredskap for att transportménstren i
Okad utstrackning stracker sig 6ver
Oresundsregionen. Sérja for att
forutsattningar for okat resande tvars Oresund
ar goda. ”

Integrationen i Oresundsregionen har varit
mycket stark under senare ar. Resandet dver
sundet okar mycket snabbt bade med bil och
med tag. Att verka for en fortsatt integration ar
mycket viktigt. En integrerad Oresundsregion
med 3,6 miljoner kommer att bli en stark
region i ett europeiskt perspektiv. Goda
mojligheter utvecklas for en geografisk
specialisering av naringslivet pa bada sidor av
sundet med en mer flexibel arbetsmarknad. For
att Skane skall knytas narmare Danmark
funktionellt krdvs det att infrastrukturen starker
mojligheterna att 6ka resandet over sundet,
men ocksa att den majliggor en spridning av
integrationen till hela Skane.

Det ar framst arbetspendlingen 6ver
Oresundsbron som okat kraftigt.
Huvudsakligen &r det de manga svenskar som
tagit arbete i Danmark som utgdr merparten av
pendlarna. Drivande faktorer har varit den
stora arbetskraftsbristen i Danmark, parat med,
med svenska matt matt, goda I6nevillkor.
Samtidigt har manga danskar valt att bosatta
sig i Sverige, da hus- och bostadspriser varit
gynnsamma har jamfort med
Hovedstadsomradet, men behallit sitt arbete i
Danmark.

Den globala Iagkonjunkturen som skickade
varldsekonomin i "tvérnit” hésten 2008 och
som forvantas droja sig kvar fram mot 2011,
kan ocksa avlasas i antalet resor Gver sundet.
For tillfallet 6kar inte antalet resor 6ver sundet,
utan antalet ar konstant. Drivkrafterna for
inkop i Danmark &r numer for svenskt
vidkommande mycket sma. Daremot har
inkopsresorna fran Danmark 6kat nagot, framst
pga av den 6kande valutaskillnaden som gjort
flera varor "billiga” i Sverige. Valutaskillnaden
gor ocksa att I6neskillnaden har tilltagit 4n mer
och drivkraften for svenskar att soka arbete i
Danmark l&r fortfarande vara stor. Den danska
migration till Skane verkar dock ha avtagit,
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Prognoserna for resandeutvecklingen har fatt
skrivas om flera ganger. Den senaste pekar pa
att resandet kommer att vara nagonstans
mellan 30 000 och 55 000 resande 2025, dar
pendlingen kommer att vara den stora motorn i
6kningen. Om den nuvarande snabba
trafikokningen dver sundet fortsatter kommer
det att leda till en 6kad trangsel pa bron.
Jarnvégens kapacitet kommer att bli fullt
utnyttjad forst, kanske redan kring 2025 och
det finns darfor redan nu ett stort behov av att
borja planera for en andra Oresunds-
forbindelse. En forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingér (HH) skulle starka
integrationen i de norra delarna av Oresund
och dessutom innebdra en avlastning for bron
da godstrafiken kan flyttas. Det ar ocksa viktigt
att utveckla den regionala Oresundstags-
trafiken i Skane och i hela Sydsverige for att
ge goda férbindelser till Danmark och
Kopenhamn. Bra information till pendlare,
harmoniserade biljettsystem, komfort och lag
stérningskéanslighet ar mycket viktiga faktorer
for att det skall vara attraktivt att resa éver
sundet. En okad integration i Oresunds-
regionen leder till ett 6kat resande. Detta
resande bor i forsta hand ske med jarnvag for
att kunna forenas med miljomalen. Det finns
goda mojligheter till en sadan utveckling.
Taget gar ocksa snabbt, ar forhallandevis
billigt och man kan na stora delar av
Sydsverige och Képenhamn genom
Oresundstagen. En strategisk uppgift ar darfor
att jarnvagen ges fortsatta goda utvecklings-
mojligheter genom att kapaciteten sakerstalls
inte bara pa bron och i en framtida ny
Oresundsforbindelse, utan aven pa
landsanslutande banor. For att infrastrukturen
inte skall bli ett hinder mot integrationen krévs
en samsyn och en samplanering mellan den
svenska och den danska sidan av Oresund. Det
kravs ett helhetsgrepp kring hur gods- och
regionaltags- och snabbtagstrafiken i framtiden
skall utformas i Oresundsregionen. For att l6sa
dessa uppgifter kravs samarbete bade pa
regional och pa nationell niva.

Atgérder som bér prioriteras under
planperioden:

- Utbyggd kollektivtrafik, i forsta hand
jarnvagsinfrastruktur
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Kapacitetsatgarder for resor tvars sundet
Lokala atgarder for tillganglighet till
jarnvégsstationer

- Vagutbyggnader

- ITS

- Utreda fast HH-forbindelse inki
anslutningar

2.9. Utveckla infrastrukturen i
Skanes tillvaxtcentra

Malsattningen innebar att:

Utveckla infrastrukturen i Skanes
tillvéxtcentra

..... utifran de specifika krav ett
storstadsomréade har, s att
infrastrukturbrister hanteras och flaskhalsar i
transportsystemet undviks. Verka for att de
stora och vaxande tatorternas tranportsystem
kan uppréatthalla en god tillganglighet bade
inom sig och i relation till omgivningen, samt
att det kan ske pa ett miljomassigt bra satt. En
sadan utveckling skapar ocksa ekonomiska
varden som kan motivera kostsamma insatser i
transportsystemet.”

De tre stora stdderna Malmo, Lund och
Helsingborg utgor Skanes huvudsakliga
tillvaxtcentra. Tillvéaxten i dessa omraden &r
central for hela Skanes tillvaxt, da de dels
utgdér merparten av den, men framférallt for att
tillvaxten har ocksa gagnar resten av Skane
och Sverige. Det finns skal att varna
funktionaliteten i transportsystemet till, fran
och i dessa stider. Kapacitetsproblem i
transportsystemet inom och i anslutning till
stédderna forsamrar tillgdngligheten totalt sett i
Skane. | dessa stader finns merparten av de
viktiga malpunkterna i Skane, sasom storre
universitet och hogskolor, specialiserad
sjukvard, storre arbetsplatsomraden och stora
hogspecialiserade internationella foretag. Aven
merparten av kulturutbudet i Skane, sasom
teater, bio och museum finns hér.

De &r inpendlingsorter och infrastrukturen
inom och till tdtorterna har darfor en stor
betydelse inte bara for dess invanare utan
ocksa for ett stort omland. Infrastrukturen ar
ofta hart belastad liksom miljon. De stora
tatorterna har en relativt sett stor andel
ungdomar, studenter och &ldre, vilket kraver
goda mojligheter att resa kollektivt samt med
gang- och cykeltrafik. Sakerhets- och
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trygghetsfragor &r viktiga, liksom att undvika
barriareffekter och bibehalla grénstrukturer.

En viktig aspekt &r att det kan vara svart att dra
klara grénser vad som &r ett kommunalt,
regionalt och statligt ansvar i de storre
tatorterna. Kommunerna l&agger ner en stor
summa pengar pa investeringar samt drift- och
underhall pa det kommunala vagnatet.

| sydvastra Skane har en hog befolknings- och
trafiktillvaxt lett till att bade véagar och
jarnvdgar idag ar mycket néra kapacitetstaket.
Flaskhalsarna i denna del av region paverkar
trafiksystemet inte bara i naromradet utan i
hela Skane, framforallt pa jarnvéagssidan

De stora téatorterna har ofta ett bra utbyggt
kollektivtrafiksystem, bade for stadsbuss, samt
for regionbussar och tag. Samtidigt ar det just i
dessa tatorter som potentialerna for att fora
over resor fran bil till kollektivtrafik &r som
storst.

Den omfattande pendlingen in till dessa orter
skapar trangsel och miljoproblem som
paverkar de boende. Det &r viktigt att det aven
fortsattningsvis finns en hog tillganglighet till
och inom de stora tétorterna for att de skall
kunna bibehalla sina roller som nav for ett stort
omland.

For att detta skall kunna ske pa ett

miljomassigt hallbart sett ar det viktigt att
stérka kollektivtrafiken och skapa samsyn
mellan infrastruktur och fysisk planering.

Atgérder som bér prioriteras under
planperioden:

- Utbyggd kollektivtrafik, infrastruktur

- Sparburen trafik i tatorter

- Busstrak

- Framkomlighetsatgarder i tatorter

- Forbéttring av intermodala knutpunkter
for persontrafik och anslutningar till
dessa

- ITS

- Forbattringar av de viktigare
pendlingsvégarna

- Forbéttrad regional och interregional
tillganglighet
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2.10. Utveckla ett
transportsystem for alla

Malsattningen innebar att:
Transportsystemet ska bli mer jamstallt saval
mellan kon som mellan olika aldersgrupper.
Handikappanpassningen av transportsystemet
ska utvecklas ytterligare. Den sociala
hallbarheten ska starkas.”

Jamstéalldhet mellan kvinnor och méan

Ett av de nationella transportpolitiska delmalen
ar att transportsystemet ska vara utformat sa att
det svarar mot bade kvinnors och méans
transportbehov. Kvinnor och man ska ges
samma majligheter att paverka
transportsystemets tillkomst, utformning och
forvaltning och deras varderingar tillmatas
samma vikt.

Kvinnor och man har olika resménster. Enligt
nationella undersdkningar gor kvinnor och
man i genomsnitt ungefar lika manga resor,
men man reser langre stracka. Méan reser 50
km per dag och anvénder 66 minuter medan
motsvarande siffror for kvinnor ar 36 km och

100

58 minuter. Man kor bil i stérre utstrackning
medan kvinnor aker mera kollektivt och fardas
i bil som passagerare. Kvinnors arbetsplats
ligger narmare bostaden &n mans. Mans
resande &r i hogre utstrackning forknippat med
arbete medan kvinnors resande innehaller en
stérre andel inkdps- och serviceresor. Kvinnors
resor genererar mindre utslapp av koldioxid &n
maéns (se figur 20 och 21).

Kvinnor och mén har ocksa olika vérderingar
av olika kvalitetsfaktorer i transportsystemet.
Kvinnor varderar miljo- och trafiksakerhet
hdgre och &r mer positivt instéllda till
kollektivtrafik. Kvinnor kanner ocksa storre
otrygghet &n mén.

Enligt SIKA:s uppféljning av de
transportpolitiska malen 2008 ar 53 % av
ledamoterna i trafikverkens styrelser kvinnor
medan motsvarande siffra for
ledningsgrupperna ar 40 %. | Region Skanes
Regionala tillvaxtndmnd &r 53 % kvinnor. |
ndmnden for kollektivtrafik ar 27 % kvinnor. |
de tjanstemannaberedningsgrupper som
medverkar i infrastrukturplanringen i Skane ar
26 % kvinnor.
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Figur 20. Genomsnittlig reslangd for mén och kvinnor inom till och fran Skane pa vardagar. Kalla Resvanor

Syd 2007.
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Figur 21. Fardmedelsfordelning (antal resor) for méan och kvinnor i Skéne. Kalla: Resvanor Syd 2007

Barn och ungdomar

Enligt FN:s barnkonvention ska barnens bésta
komma i framsta rummet vid alla atgarder som
myndigheter och offentliga organ vidtar som
ror barn. Med barn avses har 0-18 ar.

Barns sakerhet och majlighet att pa egen hand
rdra sig och vistas i trafikmiljon bor vara
viktiga utgangspunkter for infrastruktur och
fysisk planering. Antalet barn som dddas som
oskyddade trafikanter har minskat kraftigt. Det
antas bero pa att barnens rorelsefrihet pa egen
hand i trafiken samtidigt har minskat kraftigt.
Barn utgdr en femtedel av befolkningen men
en tredjedel av kollektivtrafikresendrerna.
Barns villkor i kollektivtrafiksystemet ar darfor
en viktig fraga. Den fysiska planeringen,
anordnande av cykelvagar, gang- och
cykelpassager, busshallplatser och hur
skolskjutsar anordnas &r viktiga fragor liksom
information och utbildning i skola och av
foraldrar.

Mojligheten att vélja en utbildning utan att
behova flytta &r en viktig aspekt av
regionférstoring och ar viktigt for den
regionala balansen. Studerande som pendlar
Over sundet 6kar i antal och &r viktigt for
Oresundsintegrationen. Studerande anvander i
betydligt lagre utstrackning bil for sina resor
an andra grupper och &r beroende av att
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kollektivtrafiken ger goda mojligheter till att
resa, inte enbart under rusningstid.

Funktionshindrade och aldre

Manga manniskor har nagon form av
funktionshinder Man réknar med att foljande
antal personer &r berorda i Sverige:

-850 000 personer har nedsatt horsel dvs
12 % av befolkningen

- 43000 personer i aldern 16-84 ar ar
rérelsehindrade, varav ca 100 000 &r
rullstolsbundna

- 21000 personer har svar astma eller
allergi

- 80000 personer har nedsatt syn

- 200 000 personer har flera
funktionshinder. Det &r framfor allt &ldre
personer. En tredjedel av 75-84-
aringarna har flera funktionshinder.

Kalla: SIKA 2002:6. Etappmal for ett transportsystem
tillgangligt for alla

Riksdagens mal ar att kollektivtrafiken ska
vara anvéandbar for alla 2010 och att arbetet
med att gora transportsystemet anvandbart for
alla ska intensifieras. Arbetet ska inriktas mot
ett prioriterat natverk dar infrastruktur,
stationer, plattformar, fordon, trafik och 6vrig
service dr av hog kvalitet och tillganglig for
alla. Ett sadant nat har pekats ut i projektet
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Koll framat. Trafikverken tanker sig att arbetet
ska ske i etapper och arbetar med att tydliggora
hur det ska ske.

| Skane ligger kollektivtrafiken forhallandevis
val framme. Av totalt drygt 4000
busshallplatser | Skane ar cirka 25 %
tillganglighetsanpassade. Anpassningen har
kommit langst i strak med stort resande och i
det kommunala vagnétet dar antalet resendrer
ar stort. | samband med att plattformarna
forlangs pa ett stort antal jarnvégsstationer
2009-2011 kommer stationsmiljoerna att
anpassas dven for personer med
funktionsnedséttningar. Bland annat anpassas
plattformshojden till golvnivan i tagen.

Ombyggnaden av hallplatser i busstrafiken
pagar men mycket aterstar att gora. Kostnaden
for att atgarda aterstaende busshallplatser pa
det statliga vagnatet beraknas till ca 320 Mkr
och pa det kommunala till ca 60 Mkr. Till detta
kommer vissa atgarder pa terminaler och
stationer.

Anpassning av bussar fér personer med
funktionsnedsattning innebér framst atgarder
som underlattar pa- och avstigning samt
mojlighet att ta del av trafikinformation. Alla
bussar i stadsbusstrafik i Skane ar av
laggolvstyp. Under 2010 kommer &ven bussar
I regional trafik att vara anpassade. De nya
Pagatag som levereras fran 2009 &r anpassade
aven for personer med funktionsnedséttning.

Segregation och utanférskap

Genom atgarder i transportsystemet kan man
oka tillgangligheten for manniskor som star
utanfor arbetsmarknaden eller pa annat satt har
sma resurser. Tillganglighet med
kollektivtrafik ar da en viktig uppgift liksom
att ge prioritet at forbattringar for omraden
med stor andel av befolkningen i utanforskap.
Det &r ocksa viktigt att planeringen sker med
hansyn tagen till olika orters sarbarhet och
mojligheten att pendla i samband med
strukturforandringar pa arbetsmarknaden.

Foljande atgarder bor prioriteras inom
planperioden:

- Utveckling av kollektivtrafikutbudet
vilket kraver atgarder i spar- och
vaginfrastruktur och terminaler.
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- Fortsatt anpassning av infrastruktur,
fordon, terminaler och information i
kollektivtrafiken sa att den kan anvandas
av funktionshindrade

- Utbyggnad av gang- och cykelvagar

- Aktivt trafiksékerhetsarbete med
inriktning mot barns och oskyddade
trafikanters behov

- Fysisk utformning av anldggningar med
prioritet for att skapa trygga miljoer

2.11. FOorbéattra Skanes
forbindelser med omvarlden

Malsattningen innebar att:

”Forbéattra forbindelserna till Skanes hamnar
och flygplatser. Verka for ett mer utvecklat
snabbtagsystem till Gvriga Sverige och
Europa.”

Skane har redan idag mycket bra forbindelser
bade till en nationell och internationell
omvarld. I en ekonomi som blir mer
globaliserad och stédndigt véxer kommer dessa
forbindelser att bli &n viktigare. Skane ar ocksa
en transitregion for gods och Sveriges lank mot
kontinenten.

Godstransporter

Godstransporterna vantas 6ka i takt med att
handeln véxer. ldag ar de floden som &r riktade
mot sydvast och stder de allra storsta. Det &r
viktigt att dessa transporter kan uppréatthallas
och utvecklas pa satt som behdvs for den
svenska utrikeshandelns utveckling. Nar
handeln med l&nder i Gster dkar fordndras
transportmaonstren och nya strak blir viktiga.
For att skapa miljovanliga godstransporter
kravs effektiva logistikfloden och
harmoniserade system dér olika trafikslag
samverkar med varandra. Det krdvs en
forutseende infrastrukturplanering som
sakerstaller hog kapacitet pa vagar och
jarnvégar, men ocksa i anslutningspunkter,
kombiterminaler och hamnar. Det behdvs
samverkan mellan de europeiska landerna for
att utveckla jarnvagstrafiken.

Det behovs utokad jarnvagskapacitet pa
godsstraken. I de nationella analyserna har
forbattringsbehov for straken genom Skane
identifierats. De &r viktiga ur ett
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godsforsarjningsperspektiv men ocksa for att
persontrafiken ska fa plats att utvecklas.
Flodena av lastbilar &r idag mycket stora och
vaxande pa E4 och E6. Det ar énskvart att sa
langt majligt kanalisera transporterna till dessa
motorvagar. Kapaciteten behéver byggas ut for
att ta hand om lastbilsflédena och samtidigt
uppratthalla funktionen for persontrafiken.
Aven i skalan under dessa huvudstrak bor
inriktningen vara att kanalisera fléden till ett
begransat nét och anpassa dessa végar for
lastbilstrafiken. Atgérderna vags in vid
utformning och prioritering av atgarder i det
regionala natet.

Figur 22. Vagstrak for tung trafik i Skane

I alla de fyra storsta hamnarna behovs
utbyggnad av lokala vaganslutningar for att
tillgodose saval kvaliteten i
transportforsorjningen som omgivningens
krav. | Helsingborg behovs dven atgérder pa
jarnvagsanslutningen. Ahus hamn har
jarnvéagsanslutning men av mycket lag kvalitet.
Pa sikt behovs forbattring aven pa denna bana.
I Malmé bor den langsiktiga inriktningen for
anslutningar prévas tillsammans med fragor
kring lokalisering och funktion for
terminalerna.

Huvudansvaret i arbetet med att utveckla
godsknutpunkterna ligger hos aktérerna inom
naringen. Det finns dock strukturfragor som
kréver samverkan och som &r knutna till
regionens utveckling i 6vrigt. Det galler bl a
hamn- och terminalstrukturen i Skane.
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Mojligheterna till béttre konkurrenskraft och
hushallning med resurser genom samverkan
mellan regionens hamnar bor provas.
Kombitrafiken bor ges méjlighet till fortsatt
utveckling. Malmo kombiterminal ar en av
landets storsta och vaxer snabbt. Men tanke pa
utrymmesbehov, koppling till
sparinfrastruktur, framtida marknadskrav mm
behdver den framtida lokaliseringen for
kombitrafikens terminalpunkter prévas. Region
Skane bor tillsammans med andra berdrda
aktorer ta initiativ till ett utvecklingsarbete
kring dessa fragor.

En fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingor for bl a godstransporter &r en av de
strategiska insatserna i Oresundsregionen och
kommer pa sikt att vara nodvandig bade for att
uppratthalla en hog kvalitet i godstagstrafiken
mellan Skandinavien och Europa och for en
fortsatt integration i Oresundsregionen.

Regionens aktdrer bor arbeta aktivt for att
starka regionens utvecklingsformaga inom
gods och logistik. Det kan ske inom regionen
men ocksa i samarbete med andra aktorer i
Oresunds- och Ostersjéomradet och i det
europeiska sammanhanget. Forskning,
innovationer och utbildning &r viktiga
omraden. Kunskapsunderlag och
planeringsmetoder behover ocksa forbattras.

Atgarder som bor prioriteras for effektiva
och miljovanliga godstransporter:

- Utbyggnad av véganslutningar till
hamnarna i Helsingborg, Malmé,
Trelleborg och pa sikt i Ystad.

- Kapacitetsforstarkning pa E6 strackorna
Helsingborg-Malmé och Malmdo-
Trelleborg.

- Forbattring av hamnsparet i Helsingborg

- Upprustning av godstagtraket genom
Skéne med strackorna Astorp-Malmé
och Malmoé-Trelleborg

- Utbyggd kapacitet pa Sodra stambanan

- Svensk-dansk utredning om en fast HH-
forbindelse i samverkan mellan statliga
och regionala aktorer

- Atgarder for godstrafikens behov
prioriteras pa de regionala vagstraken
for gods

- Gemensamma utvecklingsprojekt kring
strukturfragor och regionens
utvecklingskapacitet
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Interregional och internationell
persontrafik

Den interregionala tagtrafiken pa framfor allt
Sddra stambanan och Vastkustbanan &r mycket
viktig for regionens tillganglighet till
omvarlden. Det géller framfor allt SJ:s trafik
men for tillgangligheten till granregionerna
dven Oresundstégssystemet som nu drivs med
ett gemensamt huvudmannaskap fran de
sydsvenska regionerna. For att denna trafik ska
kunna utvecklas och drivas parallellt med
annan person- och godstagstrafik behovs ckad
kapacitet och i vissa fall hogre
hastighetsstandard pé jarnvagarna. Aven
mojligheterna till anslutande trafik till de
interregionala linjerna ar viktig. Utvecklingen
av trafikkoncept och fordonsteknik som

Marknadsandel tig

mojliggor kortare restider ar ocksa viktigt fran
béade tillganglighets- och klimatsynpunkt.

Etableringen av hoghastighetstag ar strategiskt
viktig for regionens trafikforsorjning. Den har
stor potential att forbattra tillgdngligheten och
att utveckla miljévanliga resmojligheter. Det &r
darfor viktigt att tydliggdra hur utbyggnad av
hdghastighetsbanor kan ske och vilka effekter
som kan uppnas. For Skane ar tillgangligheten
bade mot norr och mot séder viktig.

Utveckling av hoghastighetstag kan forandra
situationen pa destinationer i Malardalen och
hitom, i VVastsverige och i norra Tyskland.
Resor med hoghastighetstag kan ocksa vara
delar i internationella resor dér aven flyg ingar
(se figur 23).
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Figur 23. Marknadsandel for tag. Kalla: Nya tag i Sverige 2008

Stréckningen genom Sydsverige och
kopplingen mot de olika malpunkterna i
Oresundsregionen studeras i den pagéende
utredning som genomfors pa regeringens
uppdrag. De regionala aktdrerna arbetar bl a
inom IBU-projektet med att tydliggdra
planeringsforutsattningarna pa den svenska och
danska sidan av Oresundsregionen. Resultaten
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far visa pa viket satt forberedelsearbetet ska
drivas vidare.

For den interregionala tillgangligheten med bil
utgor de nationella stamvégarana en stomme. |
Sydsverige har E4, E6 och E22 pekats ut som
sarskilt viktiga. Utover detta har ocksa
riksvagarna en viktig roll.
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Flygtrafiken ar viktig for den interregionala
och internationella tillgangligheten. Med tre
flygplatser, placerade i olika delar av regionen,
ar tillgangligheten till flygforbindelser
forhallandevis god. Alla flygplatserna bor ges
mojlighet att utvecklas, var och en fran sina
forutsattningar. Regeringen har aktualiserat en
oversyn av huvudmannaskapet for Angelholms
flygplats.

Véag- och jarnvagsinfrastrukturen och
kollektivtrafikanslutningarna till flygplatserna
ar viktiga delar i ett hela-resan-perspektiv.

En fraga under utredning ar etableringen av en
tagforbindelse till Malmo Airport. En sadan
skulle oka tillgangligheten och mojliggora
miljovanliga anslutningsresor. Genom en
tagforbindelse starks ocksa mojligheterna for
Malmo Airport att utvecklas till en
andraflygplats i Oresundsregionen med
upptagningsomrade aven pa den danska sidan.

Kastrup med sin knutpunktsfunktion och sitt
stora utbud av internationella destinationer ar
en mycket viktig tillgang for Skane. Det ar ett

gemensamt intresse i Oresundsregionen att
bevara och utveckla Kastrups roll.

Atgérder som bér prioriteras inom
planperioden for den interregionala
tillgangligheten i personresande:

- Utokad kapacitet pa S6dra stambanan

- Utokad kapacitet och hastighetsstandard
pa Vastkustbanan

- Utredning och samverkan kring
hoghastighetsjarnvagar

- Utbyggnad av E22 genom Skane

- Utbyggnad av E65 Svedala-Borringe

- Forbattringar pa regiondverskridande
vagar sarskilt vag 23, 24, 117 och
Tvérleden

- Utbyggnad av vdg 108, delar mellan
Lund och Malmg-Sturup

- Battre anslutning mellan E6 och
Angelholms flygplats

- Forbéttrad kollektivtrafik till de tre
skanska flygplatserna

- Atgérder som uppratthaller
tillgangligheten till Kastrup fran den
svenska sidan

Travel Times by Public Transpon
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Figur 24. Tillganglighet till Kastrup med kollektivtrafik. Kalla: Cowi 2008
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2.12. De viktigaste satsningarna i
Skane utifran malsattningarna

De viktigaste forutsattningarna infor
planeringen av insatser i Skane den
kommande planeringsperioden &r:

e Skane - en tillvaxt- och storstadsregion.
Skane &r en attraktiv region med véaxande
befolkning och ndringsliv och stor potential for
tillvéxt. Regionintegrering och
regionfdrstoring har skett i snabb takt och
potentialen for fortsatt utveckling &r stor
genom tat bebyggelsestruktur och
flerkérnighet. Forandrade resmonster med bl a
Okad arbetspendling ar en del av denna
utveckling.

e Véxande tillvaxtkérnor

Utvecklingen av de stora staderna i Skane ar
dynamisk med véxande befolkning,
omstéllning av néringslivet, nya etableringar
och starkare samband mellan stdderna och
omgivande delar av regionen..

e Oresundsintegration

Oresundsbron har blivit en injektion for
integrationen i Oresundsregionen. Efter en
trevande start har utvecklingen tagit fart pa
allvar. Den &r anda i ett inledningsskede och
potentialen infor framtiden ar mycket stor, sett
bade ur regionalt och nationellt perspektiv.
Som regionforstoringsprojekt torde det sakna
motstycke i norra Europa.

e Klimatfragan

Skane har goda forutsattningar att aktivt bidra
till att begransa transporternas klimatpaverkan.
Detta kraver arbete med manga typer av
insatser, ett arbete som pa manga satt pagar. En
viktig del &r satsningar pa infrastruktur som
mdojliggor miljovanliga resor och transporter.

e Transittransporter och knutpunktsroll for
godstransporter

Skanes roll som transitomrade for transporter

mellan Skandinavien och det kontinentala

Europa ar stor och vantas oka. Aven

transporterna i 6st-vastlig riktning véantas oka.
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Foljande huvudpunkter bor inga i en
samlad strategi for utvecklingen av
transportsystemet i Skane:

o Fortsatt utveckling av kollektivtrafiken

De langsiktiga ambitionerna for
kollektivtrafikens utveckling i Skane &r
genomgangna och forankrade genom strategier
for busstrafiken och den regionala
persontagstrafiken. Dessa strategier innebar en
fortsatt offensiv satsning pa kollektivtrafiken
och en forvantad okad efterfragan. Region
Skane gor ett stort atagande genom att utveckla
trafiken. Det forutsdtter insatser &ven i
infrastrukturen.

e Infrastruktur for vaxande godsfléden
Potentialen att utveckla den internationella
godstagstrafiken bedoms vara stor och det
pagar ocksa manga atgarder for att starka
godstagens konkurrenskraft. For Skane kan
Fehmarn Baltforbindelsen innebéra betydande
forandringar. Detta sker samtidigt som
planerna for utokad persontagstrafik ar hogt
stéllda vilket accentuerar behovet att bygga ut
kapaciteten i jarnvagsnétet.
Lastbilstransporterna pa de skanska vagarna
okar i snabb takt, sarskilt i strak knutna till den
internationella trafiken. Aven detta sker med
en parallell 6kning av personresandet i samma
strak.

e Jarnvdgsinvesteringar for att ge plats for

effektiva och miljoéanpassade transporter
Sammantaget utifran person- och
godssynpunkt behdvs betydande satsningar i
jarnvagsnatet. Den nuvarande inriktningen for
investeringar mot jarnvégar bor fullféljas.
Framforallt allt behdvs utdkad kapacitet i
befintliga strdckningar men dven anpassning
av jarnvégar och stationer for nya
persontagslinjer och anslutningar till
godsterminalpunkter.

e Flaskhalsar i regionalt viktiga
vagforbindelser
Det aterstar fortfarande en betydande méangd
flaskhalsar i vagnéatet. En snabb
trafikutveckling gor ocksa att avsnitten med
kapacitetsbrister kommer att 6ka i snabb takt
om de inte atgardas. De mest angelagna
insatserna &r utbyggnaden av resterande delar
av E22 genom Skane, utbyggnad av lokala
avsnitt i det regionala vagnatet samt
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kapacitetsatgarder i sarskilt belastade avsnitt
pa det befintliga motorvagsnatet.

o Flygtrafikforsorjning

Skane har i stort en god forsorjning med
flygforbindelser. Huvudmannaskapet for de
skanska flygplatserna kommer att 6vervagas. |
detta sammanhang &r det lampligt att ocksa se
pa den samlade strukturen av flygplatser i
Skane. En viktig fraga ar ocksa
tillgangligheten pa marken till flygplatserna.
Tillgangligheten till Kastrup fran den svenska
sidan, vaganslutningarna till Malmé Airport
och kollektivtrafikforsorjningen till alla de
skanska flygplatserna &r viktiga.

e Skane som cykelregion

Skane har goda forutsattningar for cykeltrafik.
Vi har ocksa en hog ambition i manga
kommuner och genom insatser hittills via RTI-
planen. Denna inriktning bor fortsatta och
vidareutvecklas.

o  Latt spartrafik

Inforande av latt spartrafik forbereds nu i och
kring de tre storsta tatorterna i Skane.
Inriktningen infér kommande planperiod bér
vara att paborja genomférandet och fa igang
trafik i de strak som prioriteras hogst.
Kommunerna har ett viktigt ansvar i fragan,
men ocksa Region Skane. De modeller som
finns etablerade for genomforandet av tag- och
busstrafik bor utnyttjas &ven i dessa nya
I6sningar. Staten har ocksa ett ansvar i fragor
kring infrastrukturen.

o Tillganglighet for funktionshindrade
Ambitionen i den regionala och lokala
kollektivtrafiken bor vara fortsatt htg och
bygga vidare pa nuvarande inriktning. En
anpassning bor ocksa ske till de nationella
besluten kring prioriterade nét och finansiering
av insatser.

e Hoghastighetstag mot norr och soder
Mojligheten att utveckla interregional
tillganglighet och miljdanpassade l6sningar
genom hoghastighetstag ar mycket viktig for
Skane. De resrelationer som kan bli aktuella —
mot Malardalen, norra Tyskland och vidare i
Europa och langs Vastkusten — &r strategiska
for Skane. Utredningsarbeten bor fullféljas
kring hoghastighetssystem i Sverige men ocksa
kring de narmare lésningarna i Oresunds-
regionen samt hur den fasta Fehmarn
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Baltforbindelsen pa béasta satt kan anvandas for
snabba tag.

e Utredning av en fast HH-forbindelse

En utredning av forutsattningar och méjliga
I6sningar for en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor bor startas sa snart
som mojligt av den svenska och danska
regeringen. Berdrda regioner och kommuner
bor medverka.

e Hojd investeringsniva

De nu foreliggande planeringsresultaten visar
tydligt att nivan for investeringar i
infrastrukturen i Skane behdver hojas
vasentligt. Viktiga forutsattningar for
regionens utveckling kommer i annat fall att
utebli. Vitala delar i regionens och
kommunernas utvecklingsarbete gar om intet
om inte staten samtidigt satsar pa
infrastrukturen.

e Utvecklade finansieringsmodeller
Region Skane och de skanska kommunerna &r
Oppna for att utveckla finansieringsmodellerna
for infrastrukturatgarder. Det kan ske i
konkreta projekt men &r ocksa en del i
utvecklingen av regioners ansvar och roll.
Finansiell samverkan, utvecklade ekonomiska
styrmedel och ut6kad brukarfinansiering kan
vara delar i en sadan utveckling.

e Regionalt utvecklings- och
utredningsarbete inom infrastruktur och
transporter

Ett aktivt arbete ska drivas inom foljande
omraden:

- Samlade strategier och prioriteringar av
insatser inom infrastrukturomradet -
utredning, dialog och férankring

- Regional strategi for gods och logistik i
samverkan med ndringsliv och
nationella aktorer

- Utvecklingsarbete kring miljéanpassade
transporter — biogas, hallbar mobilitet,
forskning inom logistik, miljéanpassad
transportplanering och hallbar
stadsutveckling

- Regional dialog inom ”Strukturbild foér
Skane” dar bl a fragor kring
infrastruktur och transporter behandlas

- Svensk/danskt samarbete kring
planering och infrastruktur i
Oresundsregionen
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- Ostersjoutveckling genom samarbete
med andra regioner i Ostersjéregionen
bl a inom Interreg

- Okad planberedskap genom fysiska
utredningar och projektering

For den regionala planen racker 0-nivan
ungefar till att genomfora den gamla planens
innehall, som strackte sig fram till 2015.

Inom den nationella planen behéver
féljande huvudsakliga satsningar komma
till stand:

Lasningar i nationell plan:
Vastkustbanan; tunnlar genom Hallandsasen
Vastkustbanan; Forslév-Angelholm och
Angelholms bangérd

Kraftsamling Oresund
Plattformspaketet i Skane

Lund C

Soderasbanan etapp 1

Sddra stambanan; Flackarp-Arlov

E6 Trelleborg — Vellinge

E20 Tpl Pildammsvagen

E22 Hurva — Rolsberga

E22 Horby N — Linderdd

Trelleborg, bangardsombyggnad

0-nivan:

E22 Linderdd-Véa

Tpl Spillepengen, Malmo

E4 Infart till Helsingborgs hamn
E6 Tpl Lomma stdra

E65 Svedala-Borringe

E22 Tpl Lund S

E22 Tpl Ideon

Vastkustbanan, Angelholm- Maria och
Sddertunneln i Helsingborg
ERTMS

+15 %-nivan

EG6 Infart/ringled i Trellebor

E6 Alnarp-L6ddekopinge

Trelleborgsbanan (+ dtgarder i regional plan)
Lommabanan

Soderashanan etapp 2 och 3

E22 Fjélkinge-Gualdv

Skanebanan okad kapacitet

Sparvagar i Skane och Goteborg

Utanfor planen:
E22 motorvag genom hela Skane

Sodra Stambanan — forbigangsspar
Trimningsatgarder for Pagatag Nordost
Simrishamnsbanan (Malmé — Dalby)
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Inom den regionala planen behdver foljande
storre ny- och ombyggnader komma till
stand:

11 Veberdd-Sjobo

19 Forbi St Herrestad

108 Holmeja-Klagerup

1950 Tvérleden Osby-Markaryd

108 Staffanstorp-Lund

913 Bjarred-Tpl Fladie

1714 Inre kustvagen Bastad
Vagsystem Trelleborgsbanan

101 Forbi Kéglinge

109 Ekeby-Kagerod etapp 1

100 Hollviken-Vellinge

16 Fladie-Lund

19 Bjarlév-Hanaskog

1137 Ldddekopinge-Kéavlinge

108 Genom Svedala

21 Vanneberga-Onnestad
Tvarleden forbifart Lonsboda

13 Forbi Assmasa

11 Tomelilla-Gérsnés

23 Ekerdd-Sandakra

23/13 O Hoor/Ho6r-Horby

11 Malmo-Staffanstorp

19 Harlév-Karpalund

9 Forbi Kivik

19 Forbi Degeberga

21 Klippan-Hyllstofta

19 Brosarp-Degeberga

19 Tomelilla-Brgsarp

Till detta kommer

. riktade atgarder inom trafiksakerhet,
tatortsatgarder, cykelvéagar och
kollektivtrafikanpassningar pa det statliga
vagnétet.

. bidragsatgarder for
kollektivtrafik/stadsbusstrafik,
trafiksékerhet & miljosatsningar, farjor,
kajanlaggningar mm.

. ovriga atgarder sasom rastplatser,
trafikkontrollplatser, ITS, investeringar i
nationell infrastruktur, bidrag till enskilda
vagar och (fran 2012) driftbidrag till
flygplatser.

° marknadsanpassningsatgarder, dvs
behov som upptréder vid stora
forandringar och exploateringar.
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2.13. Finansiell samverkan

2.13.1. Hallning

Region Skane och kommunerna i Skane har
formulerat en gemensam standpunkt for synen
pa medfinansiering. Den har formen av en
rekommendation till hur man bor forhalla sig i
fragan och har behandlats av Regionstyrelsen
och Kommunforbundet Skanes styrelse i april
2009. Beslutet &r en tydlig markering av
grundprincipen att staten ska svara for
finansieringen av den statliga infrastrukturen,
kommunerna av den kommunala
infrastrukturen och Region Skane for
genomfdrandet av kollektivtrafiken. Man
redovisar ocksa fall da det kan vara motiverat
med finansiell samverkan. Huvudpunkter i
beslutet:

- Betonar behovet av statliga satsningar i
Skane

- Oppenhet for forandrat
finansieringsansvar forutsatt att
intdktsbasen forandras

- Staten ska ta sitt ansvar for statlig
infrastruktur — ingen
kostnadsovervaltring

- Kommunal eller regional
medfinansiering kan bli aktuell
o0 Vid hogre standard
o0 Lokala exploateringsvinster
o | vissa fall med stor regional nytta

for atgarder utéver det statliga
ansvaret.

- Kollektivtrafikavtalet galler i relationen
Region Skane-kommun

- Positivt med statlig medfinaniering av
kollektivtrafikanlaggningar, TS och
miljoatgarder, enskild vaghallning

- Oppenhet for brukarfinansiering men
huvudregeln &r att finansiera med anslag

- Maojligheten till EU-finansiering ska
utnyttjas

Finansiell samverkan &r samtidigt inget nytt. |
tatortsnara och komplicerade projekt ingar ofta
flera parter, da fragans art kraver att de olika
infrastrukturhallarna samverkar utifran sina
respektive ansvar. Vid en tillbakablick till aren
1993 till 2008 har denna samverkan varit
relativt omfattande i Skane jamfort med andra
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delar av landet. En sammanstallning av de
viktigaste samverkansobjekten i Sverige under
denna tid har gjorts mha Riksdagens
utredningstjanst. Av de 15 aktuella objekten
ligger 5 i Skane; Citytunneln, Yttre Ringleden i
Malmd, 50-11-projektet
(stationsombyggnader), Lunds station och
Oresundsbron (50%). Sammantaget och
fordelat per capita, tecknas en bild dar Skane
och skanska skattebetalare i stor utstrackning
relativt andra delar av landet bidragit till
genomforandet av statlig infrastruktur.
Framover i den kommande planperioden
kommer samverkan att ske bla kring de stora
satsningarna pa Sédra stambanan Malmé-Lund
och Sodertunneln i Helsingborg, men ocksa i
manga mindre atgarder, sdsom
Pagatagsstationer, cykelvagar, exploateringar
mm.

kr/inv.
16000 7 15101
14000 -
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10000 -
8000 A
6000 -
4200
4000 A
2000 1 494 282
0 - . — I e
Skane  Stockholm VG Ovriga
Sverige

Figur 25. Sammanstallning av Skansk
medfinansiering i statlig infrastruktur hittills,
krf/invanare. Avser projekt genomforda 1993-2008.
Kalla: Bearbetning av material fran RUT

2.13.2. Samfinansieringsobjekt under
planperioden 2010 - 2021

Region Skane har tillsammans med de storre
stdderna genomfort en inventering av aktuella
samfinansieringsobjekt i Skane under den
kommande planperioden. Avsikten &r att visa
pa den samverkan som redan finns finansiellt
och att fora vissa viktiga projekt vidare till
avsiktsforklaringar och avtal, sasom
efterfragats i direktiven till atgardsplaneringen.
Det ar framst i de stora stdderna som
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sammanflatade I6sningar finns, vilka kréver
finansiell samverkan vid genomférandet.

Arbetet har delats in i en grupp som tagit
utgangspunkt i de tre stora staderna Malmo,
Lund och Helsingborg, vilket tillsammans med
Kristianstad bildar tillvdxtnoderna. En andra
grupp av atgarder omfattar jarnvagssatsningar,
bla utifran Tagstrategi 2037.

I Malmo finns ambitioner och planer att under
den kommande planperioden skapa ett battre
kollektivtrafiksystem genom att aterinfora
sparvagnstrafik. Dels behdver kapaciteten i ett
antal tunga strak forbattras och dels behévs
atgarder for att rada bot pa dverskridande av
miljokvalitetsnormer. Ett sparvagssytem kan
forbattra denna situation, samt inte minst bidra
till ett robust, klimatanpassat och attraktivt
transportsystem. En sparvagnsatsning i Malmo
kan i en forsta etapp kosta ca 700 mkr, vilket
behéver samfinansieras med staten for att
kunna realiseras. Sparvagnstrafiken kommer
att ha en delregional funktion, da den kopplar
Malmo central med stora bostadsomraden och
malpunkter i Malmé. Den samhallsekonomiska
nyttan av en sadan investering har visat sig
vara mycket god. Andra viktiga
samfinansierade satsningar i Malmo ar
trafikplats Spillepengen och trafikplats
Pildammsvégen, som dels forbattrar
tillgéngligheten till Malmo hamn och dels
forbattrar kapacitetssituationen pa E20 och E6.
I Malmo finns behov av statlig
medfinansiering i ett antal satsningar for
klimat, miljo och omstéllning av
transportsystemet, bla strategiska
cykelparkeringsgarage vid de stora stationerna
i Malmé.

I Lund har majligheterna till sparvagstrafik
studerats sedan bdrjan av 1990-talet. Det finns
en bussbana genom lasaretts- och
hogskoleomradet, som &r forberedd for
sparvagstrafik i den tunga relationen Lund C —
Lasarettet — Hogskolan — Ideon — Brunnshdg.
Pa Brunnshdg finns idag Ericsson och Sony-
Ericsson, men kommer att i framtiden vara
Lunds primara plats for etablering av
forskningsknuten verksamhet, samt inte minst
ESS och Max 1V. I Lund &r siktet att till 2014
ha etablerat spartrafik i relationen Lund C —
Brunnshdg. Pa langre sikt ar avsikten att lata
sparvagnen trafikera relationen Lund C —
Brunnshdg och vidare till Dalby. Liksom for
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Malmd visar genomforda studier att nyttorna
av en sparvagnsinvestering ar stora och
I6nsamheten for investeringen mycket god.
Investeringen behover statlig medfinansiering
och &r en lokal 16sning men bar regional trafik.
I Lund behdvs ocksa vidare samfinansierade
I6sningar pa Lund C, i en etapp 2. Liksom
trafikplats Raby, som fardigstalls under 2010,
ar ocksa den nya trafikplats som behdvs vid
So6lvegatan samfinansierad. Satsningar pa
kollektivtrafikstraket Lund — Sjébo och
rvl6/Norra Ringen sker ocksa med finansiell
samverkan.

I Helsingborg finns behov av att bygga ut vag
111/Osterleden till en hégre standard. Detta &r
en del i Helsingborgs strategi, for att kunna
avlasta de centrala delarna av staden fran ett
alltfor stort trafiktryck. Objektet kommet att
samfinansieras via RTI-planen. | Helsingborg
kommer de sodra delarna av centrum att
utvecklas och stora nya omraden for bostader
att kunna skapas i anslutning till nuvarande
sOdra delarna av centrum. For att Klara detta
kommer Vastkustbanan att sankas ned i ett trag
och déackas 6ver fran Knutpunkten och 1,3 km
sOderut, genom Sddertunnelprojektet. Denna
anlaggning moéjliggor hela sddra-centrum
utvecklingen. Norrut fran Helsingborg finns ett
akut behov av att forbattra kapaciteten pa
Véstkustbanan, dar Helsingborg berérs av
objektet Angelholm — Maria Station.
Sammantaget avser Helsingborg finansiera
satsningen pa Vastkustbanan med upp till 2300
mkr. | samband med etablerandet av
sodracentrum-bebyggelsen, maste lastbilstrafik
till hamnen forandras. Hamnleden &r en del av
E4:an och behdver ledas om fran dagens alltfor
centrumndra dragning, till en strackning, som
har battre forutsattningar att kunna vara led for
farligt gods. Hamnleden é&r ett
samfinansieringsprojekt mellan Helsingborgs
stad och Vagverket. Hamnsparet ar ocksa en
viktig lank for gods till hamnen och
industrierna dar. Vissa justeringar behéver
goras da Sodertunneln byggs och pa sikt
behovs dubbelspar. Aven i Helsingborg finns
langt skridna planer pa aterupptagen
sparvagnstrafik. Ett antal linjer kan etableras
inne i Helsingborgs stad, bla séderut fran
Knutpunkten, en mot norddst, samt dven en
linje med regional funktion mellan
Helsingborg och Hogandas. Statlig
medfinansiering ar aktuellt for att starta en
forsta etapp av en sadan satsning.
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I Kristianstad genomfors en storre
ombyggnad mellan centrum och ut till
Centralsjukhuset i Kristianstad — en stor
satsning pa kollektivtrafiken i staden - den sk
Kristianstadlanken. Satsningen &r en
samfinansierad 16sning, med statliga bidrag for
kollektivtrafik. Satsningen ar en betydande
investering for Kristianstad kommun.

Trelleborgsbanan och finansieringsfragan for
den har diskuterats mer ingdende under en
langre tid mellan berérda kommuner och
Banverket. Vagverket och Region Skane har
ocksa deltagit i denna diskussion. Det finns i
dagslaget en klar vilja fran de berorda
kommunerna Trelleborg, Vellinge och Malmo
att samfinansiera objektet pa ett mycket
kraftfullt satt. Aven den regionala planen
anvands for att finansiera helhetsldsningen,
som dven innehaller atgarder pa anslutande
vagsystem.

For Nordostra Skane ar det av vikt att
utveckla Pagatagstrafik pa ett antal orter. Ett
forslag till etappindelning och
finansieringslosning av det sk Pagatag NO-
paketet har tagits fram. Den planerade trafiken
berdr d&ven Kronobergs lan och Blekinge.
Trafikens upplagg bygger i huvudsak pa
befintligt system, men kommer ocksa att kréava
vissa ombyggnader av infrastrukturen.
Forhandling om genomférande och
finansiering pagar.

Simrishamnsbanan mellan Malmé och Dalby
Over Staffanstorp var redan i den forra planen
samfinansierad av kommuner och Region
Skane. Fran nationell sida ar banan mycket lagt
prioriterad i planforslaget.

Lommabanan har en medfinansiering i RTI-
planen via den planerade vdgombyggnaden i
Fladie, som medger en planfri korsning och
mojlighet att utveckla en station i Fladie.
Lommabana &r ett av de viktiga
utvecklingsprojekten for Pagatagstrafiken i
Skane da Citytunneln 6ppnat.

Utbver detta finns ett antal stationslagen for
pagatagstrafik dar det finns en kommunal
beredskap att medfinansiera en utvecklad
Pagatagstrafik.
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En av de storre och viktigare satsningarna
under planperioden blir utbyggnaden pa Sédra
Stambanan till 4-spar mellan Arlév och
Flackarp. Losningen har i avtal ett finansiellt
bidrag fran Burlovs kommun och Region
Skane.

For E22:ans utbyggnad till motorvég genom
Skane har ett avtal slutits mellan Vagverket,
Region Skane och Kristianstads kommun med
samfinansiering med medel fran nationell plan,
regional plan och kommunala medel. Den
pagaende utbygganden av trafikplats Raby
samfinansieras av Vagverket, Lunds kommun
och av bidrag fran den regionala planen.

Att diskutera samfinansiering och teckna
bindande avtal kring finansiella 16sningar for
en hel planperiod &r svart, da objekten befinner
sig i olika langt ganga planeringsfaser.
Huvudsakligen gar det att diskutera den precisa
fordelningen av kostnaden forst nér projektets
utformning ar helt klar, dvs relativt langt fram i
ett objekts planeringsprocess. Det ar dven sa att
vilka objekt som &r aktuella att samfinansiera
inte ar statiskt, utan fler tillkommer 6ver tiden.
Region Skane ser det som angelaget att aven
under planperiodens gang ha mojlighet att fora
diskussioner om samfinansiering av
infrastruktursatsningar. Trafikverken, Region
Skane och kommunerna bér gemensamt arbeta
med denna fraga.

2.14 Resultat fran
remissbehandling av planférslag
2009

Remissbehandling av forslaget till regional
plan genomfordes under perioden juni-
september 2009. | remissen efterfragades
synpunkter aven pa forslaget till nationell plan.
Remissen riktades till en bred krets bestaende
av kommunerna i Skane, myndigheter,
néringsliv, organisationer och grannregioner.

Remissmaterialet innefattade beskrivningar av
planeringsforutsattningar, forslag till regional
transportinfrastrukturplan samt ett referat av
forslag till nationell transportinfrastrukturplan i
stort i enlighet med foreliggande rapport. |
materialet ingick ocksa en
miljokonsekvensbeskrivning.
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Sammanlagt 52 yttranden har lamnats.
Kommunerna har lamnat gemensamma
yttranden genom Skane Nordost, SOSK, Skane
Nordvést och SSSV och Kommunférbundet
Skane. En del kommuner har darutéver lamnat
egna yttranden. Ett antal representanter for
naringslivet har lamnat svar liksom
grannregioner, ett antal centrala myndigheter,
ideella organisationer och Lansstyrelsen i
Skane lan. Trafikverken — Véagverket,
Banverket, Transportstyrelsen och
Sjofartsverket — har 1dmnat ett gemensamt
yttrande. Remissinstanserna har lagt ett stort
engagemang pa svaren och trots kort remisstid
ldmnat genomarbetade yttranden.

Synpunkter pa inriktningen

Det finns en mycket stor uppslutning kring den
huvudinriktning som Region Skane foreslagit
med dess beskrivning av utgangspunkter, mal
och behov.

Manga remissinstanser pekar pa Skane och
Oresundsregionen som en region under stark
utveckling och en motor for tillvéxt i Sverige
och Danmark och att detta bor vara en
utgangspunkt for de nationella besluten.

Den omfattande transittrafiken ar en specifik
forutsattning vilket bor vara en viktig
utgangspunkt for de nationella besluten.

Klimatfragan tas upp av manga.

Konsekvenserna av planforslagen, jamfort med
den nu gallande planen blir enligt manga
remissinstanser mycket allvarliga. Det géller
for Skanes utvecklingsforutsattningar, for den
hittillsvarande planeringen i kommunerna och
for Region Skanes utveckling av
kollektivtrafiken. Konsekvenserna av den
drastiskt sdnkta omfattningen for investeringar
i den nationella planen &r sarskilt allvarliga.

Synpunkter pa prioriteringen av atgarder

Huvudintrycket &r att den inbordes
prioriteringen mellan atgarder bade i den
nationella och den regionala planen &r riktig.
Det stora problemet &r den ekonomiska ramen
som innebar att manga atgarder skjuts pa
framtiden eller helt utgar ur planerna.
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Manga remissinstanser trycker pa
prioriteringen av investeringsatgarder inom de
omraden man representerar. Det ar inte enkelt
att sammanfatta dessa synpunkter. Dock kan
sdgas att de storre projekt som ingar i forslaget
till nationell plan alla har brett std. Det finns
ocksa ett mycket brett stod for investeringar i
jarnvagsnatet som mojliggor att den regionala
tagtrafiken kan fortsatta att utvecklas. De flesta
av dessa projekt ingar i den gallande planen
men finns inte med i trafikverkens forslag.
Bland projekt som framhalls men som inte
ingar finns

- Trelleborgsbanan

- Lommabanan

- Soderashanan

- Skanebanan

- Pagatag Nordost

- Simrishamnsbanan

- Kapacitetsforstarkningar pa Sodra
stambanan

- Sydostlanken

Utbyggnad av E22 i aterstaende delar
Kapacitetsforstarkning pa E6
Hamnanslutning i Trelleborg

Flera remissinstanser vill att Region Skane ska
engagera sig mera i utvecklingen av latt
spartrafik. Det finns behov av regional
samverkan och samordning. Staten bor ocksa
medverka i finansieringen.

Det finns ett stod for att fortsatt arbeta med
potter som kan preciseras under
planeringsperiodens gang. Det bor ske i dialog
mellan kommunala, regionala och statliga
organ.

Fa kommentarer finns till foreslagen hojd
driftstandard. De som finns &r positiva.
Synpunkter pa underlag och

forankringsprocess

Forankringsprocessen i Skane forefaller ha
fungerat bra.

Det dr bra att det nu finns en
trafikslagsovergripande nationell plan.

Viss kritik finns mot hanteringen av

finansieringslosningar. Manga uppfattar att
forutsattningarna har varit oklara. Manga

54



synpunkter finns ocksa om vilka principer som
ska galla.

Viss grundlédggande kritik riktas mot
planeringssystemet som helhet, bl a dess brist
pa stabilitet.

Det &r en brist att hoghastighetsfragan
behandlats separat, atskilt fran planeringen i
ovrigt.

| stort sett & man positiv till kvaliteten pa
Region Skanes material. Vissa mindre
synpunkter finns. Lénsstyrelsen och
trafikverken pekar pa att forbattringar bor
goras i miljokonsekvensbeskrivningen for att
den ska fylla formella krav.

Behovet av utveckling av infrastrukturen i ett
Oresundsperspektiv borde behandlats mera
utforligt i den nationella planen. Man saknar
ocksa initiativ kring en samordnad planering
av svenska och danska myndigheter.
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3. FORSLAG TILL LANSPLAN FOR
REGIONAL TRANSPORT-
INFRASTRUKTUR 2010-2021

3.1. Regeringens uppdrag

Regeringen lamnar genom sitt beslut 2008-12-
19 "Uppdrag att genomfora atgéardsplanering
infor faststallande av nationell
trafikslagsovergripande plan for utveckling av
transportsystemet och trafikslagsévergripande
lansplaner for regional transportinfrastruktur”
forutsattningar och direktiv till trafikverk och
regioner. For Region Skane géller uppdraget
att uppratta en regional plan for Skane samt att
medverka i arbetet med den nationella planen.

Den regionala planen kan innehalla féljande
typer av atgarder:

- investeringar i statliga vagar som inte &r
nationella stamvégar inklusive
investeringar i transportinformatik,

- trafiksakerhetsatgarder pa statliga vagar
som inte dr nationella stamvégar,

- frdn 2012 lamna driftbidrag till de icke
statliga flygplatser som lanen prioriterar,

- atgarder till vilka bidrag kan lamnas enligt
forordningen (2009:237) om statsbidrag till
vissa regionala kollektivtrafikanldggningar
m.m., vilket innefattar foljande omraden:

0 byggande av vég- och
gatuanlaggningar for regional, och i
vissa fall lokal, kollektiv persontrafik
som tillgodoser ett allmént
kommunikationsbehov,

o byggande av sparanlaggningar for
regional kollektiv persontrafik som
tillgodoser ett allmént
kommunikationsbehov,

0 byggande av stationer, terminaler,
vanthallar, hallplatser och andra
liknande anlaggningar for
trafikanternas trivsel vid regionalt, och
i vissa fall lokalt, kollektivt resande,

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2010-2011

0 byggande av flygplatsanldaggning som
tillgodoser ett allmant
kommunikationsbehov, transport-
informatik eller fysiska atgarder for
forbattrad miljo och trafiksakerhet pa
kommunala végar och gator, atgarder
for att, pa befintlig och ny
infrastruktur, minska negativa
miljoeffekter sasom luftféroreningar,
buller, barriér- och fragmentiserings-
effekter samt energidtgang och
klimatpaverkande utslapp,

o atgarder for 6kad tillganglighet i
kollektivtrafiken for funktionshindrade
resenarer i fraga om
kollektivtrafikfordon, terminaler,
hallplatser eller andra anlaggningar i
anslutning till dessa samt investeringar
i reseinformationsanlaggningar som
underléttar funktionshindrades resor,

0 byggande av kajanléggning for
regional kollektiv person- och
godstrafik som tillgodoser ett allmant
kommunikationsbehov,

0 investeringar i fartyg for regional
kollektiv person- och godstrafik som
tillgodoser ett allmant
kommunikationsbehov.

Utover detta finns mojlighet att anvénda den
regionala ekonomiska ramen for att i
samverkan med trafikverken prioritera atgarder
pa det nationella stamvagnatet och
jarnvagsnatet. Detta tillsammans med ett
utvecklat arbete i samband med
inriktningsunderlag och systemanalys innebar
att regionerna ges en stérre roll i arbetet med
underlag och samlade prioriteringar i
infrastrukturen. Det bor papekas att nagon
omfordelning av ekonomiskt utrymme for att
medverka till samordning genom att inom
regional ram prioritera nationella atgérder inte
har skett.
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Jamfort med foregaende planeringsomgang &r
det formella regionala beslutsmandatet endast
marginellt forandrat. En skillnad &r att
driftbidrag till icke statliga flygplatser ska
inordnas i den regionala planen fr o m 2012,
dock med medel utanfor den faststallda ramen.
En annan forandring &r att bidrag till
investeringar i enskilda vagar ska inga.
Tidigare hanterades dessa i en separat plan
som faststélldes av lansstyrelsen.

| Region Skanes uppdrag ingar att upprétta ett
forslag till regional plan, att remissbehandla
detta och att senast 2009-11-02 dverldmna
forslaget till regeringen. Trafikverken kommer
att Iamna yttrande till regeringen éver
forslaget. Regeringen kommer dérefter att
bereda forslaget och besluta om slutlig
ekonomisk ram. Regionfullméktige ska senast
tva manader darefter besluta om planen.

Planeringsramen for den regionala planen for
Skane ar 4033 Mkr. Det motsvarar ca 12 % av
de medel pa 33.1 Mdr kr som avsatts for alla
regionala planer i landet. Enligt uppgifter fran
Né&ringsdepartementet har férdelningen till
olika lan baserats pa de olika regionernas
befolkning, sysselsattning, bruttoregionprodukt
och vagtrafikarbete. | uppgiften ingar ocksa att
redovisa forslag till planinnehall vid en
ekonomisk ram pa +25 % och -25 % i
forhallande till planeringsramen.

Ramen for 2010 ska omfatta 288 Mkr, for att
svara mot nivan i budgeten, och darefter utgéra
340 MKr per ar.

Regeringens uppdrag beror aven fragan om

medfinansiering. Vagverket, Banverket och

Sjofartsverket ska som en permanent atgard,
fradmst i samband med framtagande av
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underlag infor planeringen och beslut om
genomfdrande av infrastrukturobjekt, prova
mojligheterna till medfinansiering fran olika
intressenter. Sadan provning ska aven goras
betréffande objekt i lansplanerna. Samma krav
pa beslutsunderlag ska stallas pa
medfinansierade objekt som pa dvriga
objekt. | de fall det &r aktuellt med
medfinansiering for ett objekt ska det
utarbetas avsiktsforklaring och avtal om
detta mellan \VVagverket, Banverket eller
Sjofartsverket och intressenterna.

3.2. Principer for prioritering

3.2.1. Den regionala systemanalysen och
dess underlag

De regionala forutsattningarna for prioritering
av atgarder har behandlats i den regionala
systemanalysen. Den grundar sig pa de
regionala behoven och utvecklings-
mojligheterna och pa de samlade
stallningstaganden som finns till inriktning,
strategier och prioriteringar, bl a uttryckt i det
regionala utvecklingsprogrammet. Denna
malbild bygger pa och beaktar ocksa nationella
och internationella mal och ataganden.
Slutsatserna i den regionala systemanalysen
bor darfor bilda grund for prioriteringar i saval
den regionala som den nationella
infrastrukturplanen. Exempel pa hur de olika
typer av atgarder som ingar i den regionala
planen kan bidra till de 6 malen enligt
systemanalysen ses i tabell 4.
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Ny- och Riktade atgarder Statlig Bidrag

ombyggnader medfinansiering till

av vagar nationell
plan

TS Mindre Cykel Kollektiv- Marknad Ovrigt TSo Kollektiv-
tatorter trafik

miljo trafik
Regionforstoring
och
regionintegrering
Miljbanpassat
och sakert
transportsystem
Integration i
Oresundsregionen
Infrastruktur i
Skanes
tillvaxtcentra
Transportsystem
for alla

Skanes
forbindelser med
omvarlden

Tabell 4. Hur olika atgardstyper i den regionala planen kan bidra till systemanalysens sex malsattningar.

3.2.2. Preciseringar i regeringens
direktiv

Underlagen for den regionala malbilden och
systemanalysen har redovisats i kapitel 2. Till
detta kan laggas de preciseringar som
regeringen gor i sitt uppdrag da det géller val
av atgarder. For saval nationell som regional
plan géller att vagledande for prioritering av
atgarder ska vara atgardernas bidrag till
uppfyllelse av transportpolitiska mal inklusive
samhéllsekonomisk effektivitet och den
samlade effektbeddmningen for foreslagna
atgarder. Satsningarna ska sarskilt bidra till:

- att stotta regeringens 6vergripande mal om
att bryta utanférskapet genom fler jobb i
fler och véaxande foretag,

- att uppna regeringens mal om
utvecklingskraft i alla delar av landet med
stérkt lokal och regional konkurrenskratft,

- att mojligheterna att erbjuda olika
alternativ av resor och transporter ska 6ka
sd att resenaren och transportkoparen
lattare kan valja klimateffektiva och pa
andra satt miljéanpassade alternativ,

- utdkade arbetsmarknadsregioner med hjalp
av ett forbattrat transportsystem vilket
innebér att kvinnor och man far mer
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likartade mdjligheter till jobb och att
arbetsgivarna lattare hittar ratt person till
réatt arbetsuppgift,

att transportsystemet pa ett robust sétt kan
klara 6kade pafrestningar till foljd av t.ex.
extremare vaderforhallanden pa grund av
klimatforandringarna, 6kad pendling och
Okad utrikeshandel,

att tillganglighet inom storstadsregioner
forbattras,

att tillgodose behoven av tillganglighet hos
den aldrande befolkningen och hos
personer med funktionsnedséattning sa att
transportsystemet blir tillgangligt for alla,
att fler kvinnor och mén ska uppleva att
transportsystemet svarar mot de behov de
har pa ett sakert och miljoanpassat satt,

att trafiksakerheten pa vag forbattras,

att befintlig och ny infrastruktur anpassas
for att minska negativa miljoeffekter sasom
luftfororeningar, buller, barridreffekter,
landskapsfragmentering, energiatgang och
klimatpaverkande utslapp,

att forseningar pa grund av stérningar i
systemen minskar,

att godstransportstrak med val fungerande
noder for omlastning ska byggas ut och att
forbindelserna till viktiga marknader i
andra lander effektiviseras.
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Relevanta och jamforbara samhéllsekonomiska
analyser och miljobeddmningar ska spela en
viktig roll vid prioriteringen av
infrastruktursatsningar.

Ut6ver detta pekar regeringen pa att inférandet
av nytt hastighetssystem pa det statliga
vagnatet ska beaktas.

3.2.3. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ska enligt direktiven
anvandas i Atgardsplaneringen. Den innebar
att stallningstagande till olika atgarder ska
basers pa en stegvis analys dar féljande steg
ingar.

1. Atgérder som kan péverka
transportbehovet och valet av transportsatt

2. Atgérder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt vag/jarnvagsnat och fordon

3. Begransade ombyggnader

4. Nyinvesteringar och stdrre ombyggnader

I den regionala systemanalysen gjordes en
genomgang av olika typer av atgarder som ar
mdjliga och till vilka steg de hor. En viktig
slutsats ar att en planering baserad pa
fyrstegsprincipen maste innefatta aven andra
utvecklingsarbeten, utéver det som hanteras
via atgardsplanering for
transportinfrastrukturen. Tabell 5 och 6 &r
hamtade fran systemanalysen for Skane.

Infrastruktur for kollektivtrafik — Tag och Buss X
Férbattring av knutpunkter for personresor, X X
inkl anslutningar

Forbattring av vagstrak X
Utbyggnad av cykelvagar X
Vagstrak, jarnvagar och bangardar for gods X
Anslutningar till hamnar X
Infrastruktur for interregional tillgénglighet X
- Vagstrak, jarvagsstrak, hoghastighets-

banor,

— Férbindelser éver Oresund, anslutningar
till flygplatser

Handikappanpassning av befintliga miljder X | X
ITS X | X
Information och paverkansatgarder X X

Tabell 5. Viktigare atgarder som hanteras i
l&ngsiktig atgardsplanering
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ATGARD STEG

1 12 |3

4

Utbud av kollektivtrafik — trafikering, taxor, | x X
information

Kommunala infrastrukturatgarder X | X X
Utformning av fysiska miljder fér trygghet, X | x
sakerhet, funktionshindrade

Kommunal fysisk planering X | x
Trafikregleringar — parkering, miljézoner, X |X
hastigheter

Atgarder i godsknutpunkter — hamnar, X X
kombiterminaler

Atgarder pa farleder X | X X
Atgzrder pa flygplatser X | x X
Utbud av interregional trafik X | X
Ekonomiska styrmedel - skatter, avgifter X | x
Lagstiftning om fordon och branslen X | X

Regionala planeringsstrategier X | x
Planeringssamarbete i Oresundsregionen X X
Samordning i Ostersjsomradet och Europa X | X

Utvecklingsinitiativ, utredningar, planerings- | x | x
underlag

Tabell 6. Viktigare atgarder som hanteras i andra
besluts- och planeringsprocesser, vid sidan av
atgardsplaneringen for transportinfrastrukturen

Den 6vre tabellen har anvénds som ett
underlag vid upprattandet av forslaget till
regional plan.

3.3 Samband med andra

L C N i frastrukturplaner
1 12 |3 |4

3.3.1. Koppling till den gallande
regionala planen

Planeringen av atgarder i infrastrukturen och
darmed sammanhéngande bebyggelse-
utveckling ar mycket langsiktig.
Forberedelsetiderna for infrastrukturprojekt ar
langa. Detta innebar att innehallet i den nu
gallande planen maste fa stor inverkan pa den
forsta delen ocksa av den nya planen. Vissa
pagaende projekt stracker sig in i den nya
planperioden. Andra ar i langt framskridna
forberedelseskeden.

Det kan ocksa konstateras att erfarenheterna av
den géllande planen &r goda. Planeringen i
Skane byggde redan i forra planerings-
omgangen till stora delar pa de principer som
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nu infors for hela landet i form av ett 6kat
regionalt engagemang och utforligare
forankring, utvecklat transportslags-
overskridande perspektiv mm. Aven om manga
nya forutséttningar tillkommit sedan 2004
betyder detta att ocksa den gallande planens
innehall maste beaktas vid revideringen.

3.3.2. Samordning av projekt i regional
och nationell plan

Vissa utbyggnader innehaller atgarder i bade
nationell och regional plan. De behandlas som
separata projekt men kan dnda ségas inga i
samma insats och maste samordnas innehalls-
och tidsméssigt.

® Vigsystem Trelleborgsbanan

Atgérden innefattar lokala anpassningar av
vagnétet och ombyggnader i anslutning till
Trelleborgsbanans utbyggnad for godstrafik
och regional persontagstrafik. Projektet
innefattar ocksa utbyggnader finansierade av
berérda kommuner. Atgérden ingér som en del
av en avsiktsforklaring kring ansvar och
finansiering for Trelleborgsbanan mellan
Trelleborgs och Vellinge kommuner, Region
Skane och Banverket.

® V&g 913 Bjarred-Tpl Fladie —
Lommabanan
Vid utbyggnad av Lommabanan for utvidgad
godstrafik och regional persontrafik kravs
ombyggnad av vdg 913 med viss omlaggning,
planskildhet och koppling till ny station.
Véagutbyggnaden hanteras via den regionala
planen.

® Vig 101 forbi Kéaglinge

Vég 101 byggs om samordnat med
utbyggnaden av Citytunneln. Utbyggnaden
samfinansieras av staten och Malmo stad.
Malmg stad har tidigare byggt ut sin etapp.
Delen forbi Kéglige hanteras via den regionala
planen. Projektet samordnas tidsméssigt med
utbyggnaden av Trelleborgsbanan.

® Vg 108 Staffanstorp-Lund

Projektet ansluter fysiskt till ombyggnaden av
Trafikplats Lund S6dra som finansieras via den
nationella planen. Utbyggnaden av véag 108 har
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starka motiv oavsett trafikplatsombyggnaden
men bor samordnas med denna.

® V&g 1741 Inre Kustvagen

| samband med Hallandsasprojektet flyttas
Bastads jarnvagsstation och behdver en ny
vagforbindelse. Inre kustvagen syftar ocksa till
att etablera en forbindelse mellan Bastad och
Skummeslovsstrand, en férbindelse som i idag
far ske med stora omvégar. Inre kustvagen ar
ocksa viktig for kommande exploateringar i
anslutning till den nya jarnvagsstationen i
Bastad. VVéagen stracker sig over lansgransen
mellan Skane och Halland. Projektet bor darfor
samordnas i Skanes och Hallands regionala
planer liksom givetvis tidsmassigt med
genomfdrandet av Hallandsasprojektet.
Kommunal medfinansiering forutsatts.

e | angvaga cykelstrak

Det pagar forberedelser for utbyggnad av
langvéga cykelleder for turism i Sydsverige.
NUTEK har i ett uppdrag fran regeringen
pekat pa behovet av att utveckla den langvaga
cykelturismen i Sverige och har dven pekat pa
vissa strédckor dar det finns en potential for
utveckling. Malet for de langvéaga
cykelturistlederna ar det ska besta av bilfria
cykelvdagar eller vagar med mycket lite trafik.

De langvaga cykelturistlederna kan byggas ut

genom en samverkan mellan olika

finansieringskéllor:

— regional och kommunal finansiering inom
ramen for de regionala infrastrukturplanen,

— EU-finansiering,

— finansiering inom ramen for
landsbygdsprogrammet

— medel frdn den Nationella planen, i de fall
det finns delstréckor utmed det nationella
vagnétet

Kattegattleden &r en planerad cykelvag langs
Véstkusten mellan Géteborg och Helsingborg
som binder kommunhuvudorterna langs med
Hallands kust samt i Nordvastra Skane.
Cykelleden pekades ut i infrastruktur-
propositionen som ett pilotprojekt for
cykeltursim. Ett samarbete pagar mellan
berorda skanska kommuner, Region Skane,
Region Halland och Vagverket.

Sydostleden dr en cykelvdg mellan V&xj6 och
Simrishamn via Karlshamn. Forstudier pagar
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kring utvecklingspotentialer och
investeringsbehov mellan berérda kommuner,
regionférbund och Vagverksregionerna i
Skane, Blekinge och Sodra Smaland.

3.3.3. Investeringar i nationell
infrastruktur

Medfinansiering av ett antal objekt prioriteras
inom ramen for den regionala planen eftersom
de inte har kunnat rymmas i trafikverkens
forslag pa nationell. Region Skane gor
bedémningen att dessa objekt &r mycket
angelagna for Skanes utveckling.

e Vastkustbanan Angelholm-Maria
Atgéarden omfattar utbyggnad av den hért
trafikerade enkelsparsstrackan pa
Vastkustbanan mellan Angelholm-Maria.
Atgarden &r betydelsefull for att kunna
utveckla den regionala tagtrafiken norr om
Helsingborg. Vastkustbanan &r ocksa en viktig
lank for person- och godstrafik i vastra Sverige
och forbindelsen mellan Oresundsregionen och
Norge. 50 Mkr avsétts fran den regionala
planen for strackan Angelholm-Maria som en
del av en avsiktsforklaring mellan Region
Skane, Helsingborgs stad, Angelholms
kommun och Banverket. Avsiktsforklaringen
ror beror ocksa Sodertunneln i Helsingborg
och Knutpunktens resecentrum.

e Pagatagstrafik i Nordostra Skane

Ett utredningsarbete har genomforts for att
understka mojligheterna till en utbyggd
Pagatagstrafik i Nordostra Skane samt aven i
grannlédnen Kronoberg och Blekinge.
Utredningen har visat att Pagatagstrafik ar
mojligt pa ett antal befintliga jarnvagar med
vissa investeringar. Region Skane har
prioriterat en satsning pa mindre
trimningsatgarder i planen. De berdrda
strackorna ar:

— Hassleholm-Sélvesborg med nya
uppehéll i Onnestad och Fjélkinge.
Mdjlig trafikstart 2011.

— Hassleholm-Alvesta och senare Véxjo
med nya uppehall i Ballingslov,
Hastveda, Killeberg, Di6 och Vislanda.
Mdjlig trafikstart 2011.

— Pagatagstrafik mellan Hassleholm-Hoor
med nytt stopp i Sosdala. Ett stopp i
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Tjornarp mojliggors av ett
forbigangsspar i Tjornarp.

— Pagatagstrafik Hassleholm-Helsingborg
— Markarydsbanan Héssleholm-Marrkaryd
med uppehall i Bjarnum, Vittsjo och
Emmaljunga. Trafikstart mojlig forst
efter Hallandsastunnelns Gpnnande 2015
da godstrafiken kommer att flyttas fran

Markarydsbanan.

® E22 Rolsberga-Fogdarp

Utbyggnad till motorvég, finansieras fullt i den
regionala planen. Projektet har planerats in
2012-2013 vilket ger tidsméssig samordning
med projektet Hurva-Rolsberga som ingar i
nartidssatsningen. Detta innebar samtidigt att
nivan under dessa tva ar kommer att verstiga
de i planeringsdirektivet angivna. Nivan for
hela planperioden 6verensstammer med
direktivets.

Mer omfattande objektbeskrivningar aterfinns
under stycke 3.5, insatser 2010-2021.

3.3.3. Samband med omgivande
regioners regionala planer

| forberedelsearbetet har samverkan skett inom
SydSam kring gemensamt prioriterade
sydsvenska strak. Utover detta finns nagra
strak av mera regional karaktar som kraver
samordning 6ver regiongrénserna. Det har
skett genom bilaterala kontakter med berdrda
regioner, Vagverket och Banverket. Féljande
projekt berors:

® Tvdrleden

Tvérleden forbinder vastra Blekinge med norra
Skane, sydvastra Smaland och Vastkusten.
Végens strackning beror fyra regioner;
Blekinge, Skane, Sédra Smaland och Halland.
Vagen &r viktig for naringslivets
godstransporter genom att den knyter samman
tunga omraden med tillverkningsindustri i
vastra Blekinge och Vastsverige. Utbyggnaden
star hogt pa listan i den prioritering som
Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
gjort av infrastrukturprojekt i Sydsverige.
Viégen &r ocksa viktig for lokal och regional
tillganglighet inte minst for att ge battre
mojlighet till arbetspendling. Tvarleden har
varit en saknad lank i vagnétet dvs en relation
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med betydande transportbehov men
vagforbindelse med rimlig standard.

I de nu géllande planerna finns en prioritering
av Tvdrleden och en samordning mellan de
fyra lanen. Betydande forbattringar har skett
genom projekt som genomforts och &r under
paborjande. Forbattringar har skett i Blekinge
genom upprustningar i befintlig strackning. |
samband med utbyggnaden av E4 i sédra
Smaland har ocksa Tvarledens anslutningar
byggt om. | Halland har utbyggnad skett av
delen forbi Skogaby och delen Daggarp —
Tjarby — Furudal. Under 2009 startas
utbyggnaden mellan Osby och Markaryd.
Detta projekt kommer att paga 2010 och 2011
och inordnas i de nya planerna for Skane och
Sodra Smaland.

De viktigaste aterstaende bristerna avser
strackorna véstra Blekinge-Osby samt delen
Kistinge — Tronninge — Daggarp i Halland.

De fyra regionerna ar dverens om att en fortsatt
forbattring ska ske av Tvarleden och att
samordning i berdrda fall ska ske dver
regiongranserna. Prioriteringen mera i detalj
sker inom respektive region.

® Viag23

Vag 23 ér en viktig forbindelse mellan
Smaland och Skane och forbinder bl a
Véxjo/Alvesta omradet med
Malmao/Lundomradet. Under senare ar har
endast mindre forbattringar genomforts i den
del som strécker sig mellan Vaxjo och Malmé.

Region Skane, S6dra Smalands kommuner och
landsting samt Lansstyrelsen i Kronobergs l&n
genomfdrde 2005-2006 en relativt ingaende
trafikslagsovergripande strakstudie som
beskriver funktion, utvecklingsforutséattningar
och atgardshehov for vag 23, S6dra stambanan
och kollektivtrafiken i stréket. Aven Vagverket
medverkade. Arbetet innefattade ocksa en
dialog med foretag i omradet. Studien foreslar
ett brett spektrum av atgarder for att forbattra
tillganglighet, miljé och sékerhet. For véag 23
foreslas att flaskhalsproblem och sakerhet
prioriteras pa kort sikt och att malet pa lang
sikt bor vara en motesseparerad vag av
motortrafikledsstandard. Viktiga storre fragor
infor perioden 2010-21 &r utbyggnaden av
strackningen forbi Ho6r och Ringsjoarna samt
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aterstaende avsnitt pd delen mellan Vaxjé och
Almhult.

® V&g 1741 Inre Kustvagen

Samordning med Halland, se ovan under
rubriken ”Samordning av projekt i nationell
och regional plan”.

e Pagatdg Nordost

Samordning med Kronobergs Léan, se ovan
under rubriken ”Samordning av projekt i
nationell och regional plan”

e |angvaga cykelturistleder

Samordning med Halland, Kronobergs Lé&n och
Blekinge Lan, se ovan under rubriken
”Samordning av projekt i nationell och
regional plan”

® Samordning Gver nationsgrans

Det ar ocksa viktigt att samordning sker Gver
nationsgransen mellan Sverige och Danmark.
Region Skane och kommunerna bedriver ett
relativt omfattande gemensamt
utvecklingsarbete tillsammans med danska
regioner och kommuner. Hér deltar dven
Vagverket och Banverket. Det resulterar bl a i
utvecklade och gemensamma underlag och
prioriteringar. Det dr dnskvart att samarbetet
utvecklas mera aven pa nationell niva.

Aven i ett Ostersjoperspektiv behovs
gransoverskridande samverkan och
samordning. Regionens aktorer arbetar med
sadana fragor. De infrastrukturprojekt som
behover prioriteras berdr i forsta hand den
nationella planen i form av kapacitetsatgarder,
hamnanslutningar mm.

3.4. Underlagsmaterial

Forslaget till regional plan bygger pa
omfattande underlag fran olika utvecklings-
och dialogprojekt.

En sammanfattning och syntes av detta har
redovisats i den regionala systemanalysen. |
arbetet med den regionala atgardsplanen har
viktiga underlag darutéver varit:

- Végverkets effektbeddmningar och

samhéllsekonomiska kalkyler for
projekten i Skane
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- Inventeringsunderlag fran Skanetrafiken

- Trafikverkens nationella underlag -
material som tagits fram under
atgardsplanearbetet, bl a trafikprognoser
for personer och gods,

3.5. Insatser 2010-2021

3.5.1. Oversikt av planinnehall

anlaggningskostnadskalkyler, underlag
om férandrade hastighetsgranser
Miljatillstandsbeskrivning for Skane.

Tabell 7. Storre ny- och ombyggnader pa regionala vagar samt investeringar i nationell infrastruktur

Investeringar i regionala vagar

Vag Objekt Kostnad Mkr 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
11 Veberdd-Sjobo 99 X X
11 Tomelilla-Gérsnas 44 X X
13 Férbi Assmasa 31 X
16 Fladie-Lund 84 X X
19 Forbi St Herrestad 106 X X
19 Bjarlov-Hanaskog 138 X X
21 Vanneberga-Onnestad 82 X X
28 Ekerdd-Sandakra 173 X X
100 Héllviken-Vellinge 96 X X
101 Forbi Kaglinge 73 X
108 Holmeja-Klagerup 119 X X
108 Staffanstorp-Lund 82 X X
108 Genom Svedala 75 X X
109 Ekeby-Kagerod etapp 1 60 X X
913 Bjérred-Tpl Fladie B X
1137 Loddekopinge-Kavlinge 82 X X
1714 Inre kustvagen Bastad 67 X
1950 Tvérleden Osby-Markaryd 109 X X
23/13 O Hoor/Hoor-Horby (start under planperioden) 100 X
Vagsystem Trelleborgsbanan 52 X X
Tvarleden forbifart Lonsboda 68 X
Investeringar i nationell infrastruktur
E22 Rolsberga-Fogdarp 220 X X
Vastkustbanan Angelholm-Maria 50 X
Trimningsatgarder for Pagatagstrafik i Nordostra Skane 15 X
Figur 26. Oversikt av planinnehall i 0 %-nivan
Marknadspott Nationell
100 Mkr infrastruktur
. 285 Mkr
Ovwrigt
. 30 Mkr
Bidrag
Kollektivtrafik
475 Mkr Stora
vagprojekt
1766 Mkr
Bidrag TS o
miljo 475 Mkr
Kollektivtrafik
325 Mkr
Cykelvagar o
Trafiksakerhet
275 Mkr  ___ P
Tatortsatgarder 200 Mkr
100 Mkr
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Figur 27. Atgarder i planen férdelat 6ver tid
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Tabell 8. Oversikt av planinnehall 0 %-nivan

Totalt storre ny- och ombyggnader pa regionala vigar
Investeringar i nationell infrastruktur

Riktade atgarder pa statligt vagnat
Saker tillganglighet i vagsystemet
Tatortsatgarder

Cykelvagar

Kollektivtrafik

Medfinansiering till kommunal infrastruktur
Bidrag kollektivtrafik

Kristianstadslanken
Trafiksakerhet & Miljo

Ny terminal Ventrafiken

Osterleden Helsingborg

Ovrigt
Bidrag till enskilda vagar
Ovrigt

Marknadsanpassning

TOTALT -25 %-niva
Andel av planeringsramen for Skane

Utanfor ramen
Driftbidrag till flygplatser
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1761
285

900
200
100
275
325

950
475

475

35
20
15
100
4031
100%

30
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3.5.2. Alternativa nivaer

Tabell 9. Stérre ny och ombyggnader vid alternativa nivaer

Investeringar i regionala vagar

Vag

19
108
1950
11
108
913
1714

101
109
100
16
108
21
19
1137

13

11

23
23/13
23/13
11

19

9

19

21

Investeringar i nationell infrastruktur

E22
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Obijekt

Forbi St Herrestad
Holmeja-Klagerup

Tvarleden Osby-Markaryd
Veberdd-Sjobo
Staffanstorp-Lund
Bjarred-Tpl Fladie

Inre kustvagen Bastad
Vagsystem Trelleborgsbanan
Forbi Kaglinge
Ekeby-Kagerod etapp 1
Hollviken-Vellinge

FladieLund

Genom Svedala
Vanneberga-Onnestad
Bjarlov-Hanaskog
Loddekopinge-Kavlinge
Tvarleden forbifart Lénsboda
Forbi Assmésa
Tomelilla-Garsnas
Ekerdd-Sandakra

0 Hoor/Haor-Harby (start under planperioden)
0 Haor/Ho6r-Harby (slutférande)

Malmé-Staffanstorp
Harlév-Karpalund
Forbi Kivik

Forbi Degeberga
Klippan-Hyllstofta

Rolsherga-Fogdarp

Vastkustbanan Angelholm-Maria
Trimningsatgarder for Pagatagstrafik i Nordostra Skane

Latt spartrafik
Forbigangsspar Tjornarp
Simrishamnshanan
Soderasbanan

Kostnad Mkr

106
119
109
99
82
35
67
52
73
60
9%
84
75
82
138
82
55
31
44
173
100
222
182
53
27
57
45

NNK

0,80
0,40
1,50
1,30
1,12
0,16
-0,38

-0,47
0,56
0,00
4,34
0,78
0,80
0,00

-1,50
0,57
1,00
0,50
-0,20
-0,20
0,44
3,01
1,16
0,14
1,60

Kostnad Mkr

220
50
15
50
65
50
50

-0,50

-25%

O-niva

25%

NNK

O-niva

25%

Kommentar

Lasning
Lasning
Lasning
Lasning
Samband nationell plan
Samband nationell plan
Samband nationell plan
Samband nationell plan
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Tabell 10. Oversikt av planinnehall i -25 % -nivan

Totalt stérre ny- och ombyggnader pa regionala vagar

Riktade atgarder pa statligt vagnat
Saker tillganglighet i vagsystemet
Tatortsatgarder

Cykelvagar

Kollektivtrafik

Medfinansiering till kommunal infrastruktur
Bidrag kollektivtrafik
Trafiksakerhet & Miljo

Ovrigt
Bidrag till enskilda vagar

Ovrigt

Marknadsanpassning

1288

800
175

275
275

800
400

Tabell 11. Planinnehall i +25 % -nivan

Totalt storre ny- och ombyggnader pa regionala vagar
Investeringar i nationell infrastruktur

Riktade atgarder

Saker tillganglighet i vagsystemet
Tatortsatgarder

Cykelvagar

Kollektivtrafik

Medfinansiering till kommunal infrastruktur
Bidrag kollektivtrafik

Kristianstadsléanken
Trafiksakerhet & Miljo

Ny terminal Ventrafiken

Osterleden Helsingborg

Ovrigt
Bidrag till enskilda vagar
Ovrigt

Marknadsanpassning
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2347

500

975
200
100
350
325

1000
500

500

35
20
15

175
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3.5.3. Stérre ny- och ombyggnader av regionala vagar

Regionala investeringar 2010-2021
enligt RTI-plan fér Skane, remissversion

Yot 1741 Inre Kustvagen
- K % ngastad .
* / \‘,1 950 Tvarleden

Markaryd-Osby Tvarleden

Forbifart Léns|

23 Ekeréd-
Sandakra

08 Staffanstorp-Lund
o T i Vebersd- s;abo N

108 Holmeja- ) - .
TKHQETUP }3 Forbi Assmasa _ 11 Tomelilla Gjlgnas

B . ' &
: \ aoo
101 FO’DEKag"“Qe . b 108 Genorn Svedala >
h ]
L * - A
100 Hollvlken- R 19 Forbifart Stora Herrestad
“Febcrgshanan \ 3 Y
: s = ~ T L #f

¥

-

=== Regionala investeringar

Figur 28. Regionala objekt 2010-2021
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11 Veberdd-Sjobo

Vg 11 &r en viktig regional vést-0stlig
forbindelse som knyter samman Malmé/Lund-
omréadet med Osterlen. Nuvarande vig 11
mellan Veberod och Sjobo ar hart trafikerad
och endast 7 m bred med skyltad hastighet 70
respektive 90 km/h. Vagen har skiftande plan-
och profilstandard och i kombination med den
smala vagbredden &r framkomligheten och
trafiksakerheten lag. Sarbarheten med
avseende pa fororening av Vombs vattentakt
fran vag 11 karaktariseras som hog (klass 3).
Atgarden omfattar breddning av vag 11 frén 7
till 13 m och ombyggnad till motesfri landsvag
(2+1) med hastighetsstandard 100 km/h. 1
samband med breddningen utfors atgarder for
att skydda vattentakten i form av téta diken och
skyddsvallar fran fororeningar fran vag 11 i
forsta hand fran olyckor med farligt gods.
Utbyggnaden pagar och ar forskotterad av
Sjoébo kommun.

19 Forbi St Herrestad

Vég 19 utgor en viktig regional forbindelse
mellan Osterlen och nordéstra Skane samt
vidare norrut. Den utnyttjas vidare for
langvaga transporter till Polen och 6vriga
Osteuropa via Ystad. Den potentiella
utvecklingen av handeln med l&nderna i 6stra
Europa kan fa stor betydelse for vagens
framtida funktion och trafikbelastning. Vagen
genom Stora Herrestad &r idag 6,5 - 9 m bred
med mycket dalig geometri. Genom téatorten
finns sammanhangande bebyggelse pa en
langd av ca 1 km. Végen ar dar
hastighetsbegransad till 50 km/h.
Végutbyggnaden avses forbéttra tatortsmiljon
och framkomligheten for den dverordnade
trafiken. Atgérden bestér i utbyggnad av
riksvég 19 till moétesfri landsvdg med
hastighetsstandard 100 km/h i nytt lage Oster
om Stora Herrestad pa en stracka av knappt 3
km.

108 Holmeja-Klagerup
Nuvarande vdg 108 stracker sig i nord-sydlig
riktning genom i stort sett hela Skane. Delen
mellan Trelleborg och Lund &r av stor
betydelse for saval den nationella som den
regionala trafikférsorjningen. VVagen betjanar
idag bland annat transporter till Trelleborgs
hamn och Sturups flygplats féorutom téatorterna
langs végen. De storsta tatorterna &r Lund,
Staffanstorp, Svedala och Trelleborg. Pa
strackan mellan Holmeja och Klagerup &r
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vagbredden 7,5 m och skyltad hastighet &r 90
km/h. Végen har till stor del dalig
linjeféringsstandard med manga korsningar
och utfarter. Detta i kombination med stora
trafikstrommar skapar begrénsad
framkomlighet. VVagen ligger delvis inom
riksintresset ”Backlandskapet sdder om
Romeleasen”. Ombyggnaden syftar till att 6ka
trafiksékerheten och framkomligheten for
trafik bla till och fran Sturups flygplats.
Forslag till atgard innebar en ombyggnad av
vag 108 i befintlig stréckning till motesfri
landsvdg (2+2) med hastighetsstandard 100
km/h.

1950 Tvérleden Osby-Markaryd
De 6st - vastliga forbindelserna i
gransbygderna mellan Smaland, Skane och
Blekinge ar idag mycket daliga. Befintliga
vdgar, framfor allt mellan Markaryd och Osby
har till stora delar lag standard. Behovet av bra
forbindelser okar i takt med regionens
utveckling och transportsystemets férandring.
Det befintliga vagnatet medger inga gena och
sékra transporter mellan berérda kommuner.
Syfte med projektet ar att forbattra
framkomligheten och trafiksakerheten. Vagen
byggs i ny vagstrackning fran vag 571, 3 km
Oster om Markaryd vidare i en strdckning norr
om Visseltofta till vag 1950, 3 km vaster om
Osby. Véagbredd 8 m och hastighetsstandard 90
km/h. Utbyggnaden pagar och beréaknas bli
klar sent 2010.

108 Staffanstorp-Lund

V&g 108 ar pa det aktuella avsnittet vanlig
landsvag med skyltad hastighet 90 km/h. En
ombyggnad foreslas i befintlig strackning till
motesfri vag (2+2) fran cpl Gullakra till
korsningen med vagarna 883/885.
Hastighetsstandard 100 km/h. Breddning utférs
pa den sydvastra sidan for att minimera intrang
i Vesums mosse. Anslutningen av végarna 883
och 885 l6ses i samband med ombyggnaden av
trafikplats Lunds sédra (E22). Utbyggnaden av
dessa bada projekt forutsétts samordnas
tidsmaéssigt.

913 Bjarred-Tpl Fladie

V&g 913 &r den primdra tillfarten till Bjérred
bade vad avser trafik fran Lund och trafik som
kommer fran vag E6. Vagen ar en ca 8 m bred
tvafaltsvag med skyltad hastighet 90 km/h pa
storre delen av den aktuella strackan. Séder om
Fladie korsas vag 913 av jarnvagen
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Lommabanan i en plankorsning med
bomanl&ggning. Jarnvégen trafikeras i nuldget
inte av Pagatag, men Banverket studerar
mojligheten till en framtida 6kning av
tagtrafiken pA Lommabanan. Ett lampligt
hallplatslage ar Fladie gamla stationslage soder
om tatorten. En planskild korsning &r en
forutsattning for okad tagtrafik pa
Lommabanan. Forslag till atgard ar att vag 913
byggs om i en nordligare strackning mellan
vag 907 och vag 914. Korsningen med
jarnvagen sker planskilt och i direkt anslutning
till stationsomradet sdder om Fladie. |
anslutning till denna anordnas busshallplatser.
Vdgen utformas som en motesfri landsvag
(1+1) med hastighetsstandard 90 km/h.
Separat gang- och cykelvag anlaggs.

1741 Inre kustvagen Bastad

En riktig vagforbindelse mellan Bastad och
Skummeslovsstrand saknas idag. Trafiken
mellan bebyggelseomradena &r hanvisad till
tva daliga alternativ. Det ena via vag E6 som
ger en lang omvag, det andra via enskilda
végar i Eskilstorpsstrand och
Skummeslovsstrand. Det senare alternativet
I6per delvis genom tatbebyggda
bostadsomraden. | samband med utbyggnaden
av jarnvagstunneln genom Hallandsasen, med
planerad trafikdppning 2014, kommer Bastads
jarnvagsstation att flyttas till ett nytt lage.
Anslutningsvagar till stationen saknas. Forslag
till tgard ar att en ny vag byggs fran vag 115
och ansluter till befintligt vagnat i Hallands l&n
med koppling till trafikplats Skottorp pa vag
E6. Pa strackan vag 115-Mellanvéagen byggs
ny vég 6,5 m bred med hastighetsstandard 50
km/h. Pa strackan Mellanvagen-Allarp blir ny
vag 7,0 m bred med en hastighetsstandard pa
60-70 km/h. Befintlig vdg mellan Allarp och
vag 516 forstarks och breddas till 7,0 m.
Korsningen med Mellanvdgen utformas som
cirkulationsplats. Totalt & den nya végens
langd ca 4 km, 3 km ny vdg och 1 km
forstarkning/breddning av befintlig vag. Det
byggs ca 4 km separat gang- och cykelvag
samt busshallplats i anslutning till
jarnvagsstationen. Projektet samfinansieras
med nationell plan och Bastads kommun.
Angiven kostnad &r preliminér.

Véagsystem Trelleborgsbanan

Utbyggnaden av Trelleborgsbanan for att bl a
mojliggora regional tagtrafik i relationen
Trelleborg-Malmo, vilken ocksa berdor orter i
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Vellinge kommun, ar hogt prioriterad och bor
ingd i den nationella planen. Projektet &r ocksa
viktigt for godstrafiken. Utbyggnaden
medfinansieras av Trelleborgs, Malmé och
Vellinge kommun samt av Region Skane. |
projektet ingar upprustning av jarnvagen och
utbyggnad av stationer. | anslutning till
jarnvégsutbyggnaden kravs ocksa atgarder i
det lokala vagnatet, pa bade statliga som
kommunala delar. De statliga delarna inordnas
i den regionala planen och samordnas
tidsmassigt med jarnvagsutbyggnaden i den
nationella planen. Atgérderna avser
omlaggning av lokala vagar for att mojliggora
planskilda korsningar med jarnvégen samt
ovrig anpassning av vagnatet i Ostra Grevie
och Vastra Ingelstad.

101 Forbi Kaglinge

Vég 101 &r en viktig forbindelselank till
Malmd for orterna Arrie, Vastra Ingelstad,
Ostra Grevie, Alstad och Anderslév. Den
befintliga strackningen av vag 101 gar rakt
genom Kaéglinge samhaélle, har uppgar
trafikméngden till mellan 6000 och 7000
fordon per dygn. Merparten av trafiken ar
genomfartstrafik mellan Malmé och orterna
soder om kommungransen. Det relativt stora
trafikflodet orsakar problem vad géller bade
trafiksakerhet och boendemiljé. Vidare finns
det ett stort antal néraliggande bostéder som
utsatts for buller och luftféroreningar. |
samband med Citytunnelprojektet byggs
anslutningsspar i Lockarp fran Oresundsbanan
till Kontinentalbanan vilket medfor att
Lockarps Kyrkovag maste dras i ny strackning,
den s k tvarforbindelsen. Idag utnyttjas
Lockarps Kyrkovég som smitvdg trots att
hastigheten ar begransad till 30 km/h genom
guppatgarder i Lockarp. Huvudsyftet med
projektet ar att 0ka trafiksékerheten och
boendemiljon i Kéglinge. Vidare syftar
projektet till att oka framkomligheten pa vag
101 och forbattra kopplingen till det
dverordnade vagnatet, samt att skapa en 0Ost-
vastlig forbindelse som erséttning for Lockarps
Kyrkovég. Projektet mojliggor dessutom en
framtida utbyggnad av Glostorps
industriomrade. Forslag till atgard ar en ny
stréckning av vag 101 véster om
Kontinentalbanan. Vagen foreslas bli 8 m bred
och fa hastighetsstandard 80 km/h.
Strackningen ansluter i norr vid korsningen
mellan Arrievagen och Lockarps Kyrkovag

69



och i soder till befintlig vag 101 strax norr om
Arrie.

109 Ekeby-Kagerod etapp 1

Det saknas en bra vég mellan
Helsingborgsomradet och Mellanskane.
Nuvarande vég 109 fyller inte de krav som ska
stallas pa en forbindelse med regional karaktér.
| dagslaget far man soka sig fram pa smavagar
eller kora langa omvagar. Utbytet langs det
aktuella straket forsvaras av den daliga
vagstandarden, bl a dalig sikt. Norr om
Kagerod och fram till Billesholm finns mycket
randbebyggelse. En ny vdg mellan Helsingborg
och Ekeby 6ppnades for trafik 1998. Detta
objekt utgdr en fortsattning dsterut fram till
Kagerdd. Forslaget ar att en ny vag byggs fran
Ekeby fram till Kagerod. Vagen gors 9 m bred
med hastighetsstandard 90 km/h. Trafiken in
till Kagerdd leds pa befintlig vag 1232,
Olstorpsvagen.

100 Hollviken-Vellinge

Vagen mellan cpl Hollviken och tpl Vellinge
ar 13 m bred och strackningen &r gen och rak.
L&ngs stréackan finns en trevagskorsning (vag
510) samt en trafikplats (Kungstorp). Mellan
tpl Vellinge och tpl Kungstorp ar végen
motesfri motortrafikled (2+1). Mellan tpl
Kungstorp och cirkulationsplats Hollviken ar
vagen motesfri landsvag 2+1. Under
rusningstid pa morgon och kvall uppstar ofta
kobildning. Gang och cykeltrafik ar endast
tillaten vaster om vég 510. Forslag till atgard
ar att ombyggnad sker i befintlig strackning till
motesfri motortrafikled (2+2) med
hastighetsstandard 100 km/h. Vég 510 ansluts
till cpl Hollviken.

16 Fladie-Lund

V&g 16 tpl Fladie - Lund &r idag en 13-
metersvdg, hastigheten &r 90 km/h férutom i
anslutning till trafikplats Fladie (E6) dar
hastigheten ar begransad till 50 km/h. Vaster
om vag 108 6vergar vagsektionen till en
fyrfaltig tatortsgata vid infarten till Lund.
Trafikmangden &r ca 14 000 fordon/dygn varav
6 % utgors av tung trafik. Strackan har
kapacitetsproblem pga mycket stor
pendlingstrafik vilket bla resulterar i att bilar
blir stdende pa ramperna i tpl Fladie vid
hogtrafik. Bilar fran anslutande végar, framst i
Fjelie, har dven svart att komma ut pa vag 16.
Dessa kapacitetsproblem medfor att
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olycksrisken ar hog. Forslag till atgard &r att
vég 16 breddas i befintlig strackning till
motesfri landsvag (2+2) med
hastighetsstandard 100 km/h. Antalet aker- och
tomtutfarter reduceras kraftigt. Parallella
enskilda utfartsvagar byggs for att undvika
anslutande végar. Korsningarna i Fjelie och
Gammelmark byggs om till mindre planskilda
trafikplatser. | anslutning till dessa byggs
busshallplatser. Samordning bor ske med
utbyggnad av trafikplats och rastplats Fladie
samt eventuellt nytt 1age for
pendlarparkeringen. Strackan &r ca 3,8 km.

108 Genom Svedala

Nuvarande vag 108 forbi Svedala, korsas i plan
av Ystadbanan. Pendeltagstrafiken Malmo-
Ystad innebar ett stérningsmoment vid
korsningen jarnvég/vag och medfor en
begransning i framkomligheten. VVagstrackan
har ocksa en delvis l1ag geometrisk standard
med begrénsade omkoérningsmojligheter, samt
en hog andel trafikolyckor. Forslag till atgard
ar att vag 108 soderifran och fram till
korsningen med véag 662 byggs om till motesfri
landsvég (2+1) med hastighetsstandard 100
km/h. Norr om korsningen med vag 662
genomfdrs en enklare form av métesseparering
med sparrmalad mittlinje.
Hastighetsstandarden blir hdar 80 km/h. Den
ombyggda véagen passerar planskilt under
Ystadbanan och Borringevégen.

21 Vanneberga-Onnestad

Vg 21 forbinder éstra och vastra Skane i den
norra delen av regionen. Den &r ocksa en viktig
forbindelse for det parlband av tatorter som
den forbinder. Vég 21 ar starkt trafikerad pa
strackan mellan Kristianstad och Hassleholm
med omfattande pendlingstrafik och
lastbilstrafik. Flera regionbusslinjer trafikerar
véagen. Ombyggnad till motesfri landsvég
(2+1) har skett pa stor del av strackan
Héssleholm-Kristianstad. En ny trafikplats
fardigstalldes under 2009 vid Onnestad. Den
aterstaende delen Vanneberga-Onnestad har
omfattande randbebyggelse och manga
utfarter. Det nu foreslagna projektet innebér att
aven denna del byggs ut till motesfri landsvég
(2+1) med hastighetsstandard 100 km/h.
inklusive ombyggnad av korsningar och
utbyggnad av planskilda gang- och
cykelfoérbindelser. Omlaggning goérs av
parallellvagnat for att fa sékra anslutningar och
for oskyddade trafikanter och langsamgaende
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fordon. Det framsta syftet med atgarden é&r att
Oka trafiksakerheten. Total langd 7,3 km .

19 Bjarlév-Hanaskog

Riksvag 19 utgdr en viktig nordsydlig regional
forbindelse mellan Smaland, norddstra Ské&ne
och Osterlen. Den utnyttjas for langvéga
transporter fran Smaland och Blekinge till
Polen via Ystad. Befintlig vag 19 fran Bjarlov
till Hanaskog ar smal i férhallande till sin
trafikbelastning, vilket ger dalig
framkomlighet och 13g trafiksakerhet. Vagen
passerar néra orterna Hanaskog och
Bdssebacken, vilket medfér betydande buller-
och barridreffekter. Nuvarande vag &r 7 - 13 m
bred, hastigheten varierar mellan 70 och 90
km/h. Trafikmangden pa befintlig vag ar
mellan 6000 och 7000 fordon/arsmedeldygn.
Forslag till atgard ar att byggs om till métesfri
landsvég (2+1) med hastighetsstandarden 100
km/h.

1137 Loddekopinge-Kavlinge

Vég 1137:s funktion &r dels att utgdra en
forbindelse mellan Kévlinge och
Loddekopinge och dels att leda regional trafik
fran mellersta Skane langs vag 108 och vég
104 som har Center Syd och vég E6 som
malpunkter. Befintlig vag gar igenom
Kavlinge, Hog, och Loddekdpinge och har viss
randbebyggelse langs vagen. Védgen ar smal
och har dalig linjeféring. Trafiken mellan
Kavlinge och handelsomradet med bland annat
Center Syd &r omfattande. Nuvarande vag har
till storsta delen en bredd av 7,5 m och
hastigheten &r begrénsad till 70 km/h véaster om
Ho6g, 90 km/h dster om HAg och 50 km/h
genom Hog. Parallellt med véagen gar det en
separat gang- och cykelvag mellan Kavlinge
och Loddekdpinge. Trafikflodet ar 4800 —
5100 fordon per dygn (ADT). Férslag till
atgard har utretts och tva huvudinriktningar
finns, en med en ny strackning fran
cirkulationsplatsen mellan vég 104 och 108
norr om Kavlinge tatort till norra delarna av
Loddekdpinge. Ett annat alternativ ar att
genomfdra en kortare utbyggnad som fran
nuvarande vag 1137 mellan Kavlinge och Hog
gar i ny strackning norr om Hog och ansluter
till Lagervégen i Loddekdpinge. Slutligt val av
stréckning har inte gjorts. | féreliggande
forslag till plan ingar kostnaden for det kortare
utbyggnadsalternativet som avser utbyggnad
av en 8 m bred vag med hastighetsstandard 80
km/h.
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Tvérleden Forbifart Lonsboda
Forbattringar pa vagsystemet mellan Osby —
Lansgransen mot Blekinge ar delar i den s
kallade Tvérleden mellan Halmstad och
Karlshamn. Syftet med att bygga ut Tvarleden
ar att forbattra framkomligheten bade for den
langvaga trafiken och for den regionala
trafiken. Under planperioden prioriteras en
utbyggnad av forbifart forbi Lénsboda.
Nuvarande genomfartsvdg genom Loénsboda &ar
nyligen ombyggd for att forbattra
boendemiljon, men framkomligheten for
genomfartstrafiken ar dalig. Godstrafiken
genom Lonsboda centrum forvéntas 6ka nar
strackan av Tvarleden mellan Osby-Markaryd
ar fardighyggd. Forbifarten far en standard om
8 m bredd med en hastighet 90 km/h..

13 Forbi Assmasa

Riksvag 13 utgor en diagonal forbindelse fran
Nordvéstskane till Sydéstskane. Det aktuella
projektet pa vag 13 stracker sig forbi Assmasa,
mellan Ystad och Sjobo. Vagbredden varierar
mellan 6 och 8 m. Skyltad hastighet ar 90 km/h
pa huvuddelen av vagen med en lokal
begransning till 70 km/h pa delen genom
Assmasa. Den befintliga vagen, som passerar
igenom Assmasa gard, har en strackning som
inte &r gen samtidigt som linjeféringen ar dalig
vilket ger otillfredsstallande framkomlighet
och trafiksakerhet. Vagombyggnaden syftar till
att 6ka framkomligheten och héja
trafiksékerheten pa den aktuella strackan.
Forslag till atgard &r en ny genare 9 m bred vég
med hastighetsstandard 90 km/h férbi
Assmasa.

11 Tomelilla-Garsnas

Vg 11 utgdr en viktig regional ostvéastlig
forbindelse som knyter samman Osterlen med
Malmd/Lundomradet. Vagen har stor
regionalpolitisk betydelse. Viktiga malpunkter
ldngs vagen ar Malmg, Staffanstorp, Dalby,
Veberdd, Sjobo, Tomelilla och Simrishamn.
Delen Tomelilla - Garsnas har en vagbredd
runt 7 m. Delen O Tommarp till Simrishamn
haller 9- metersstandard och likasa delarna av
vdg 11 vaster om Tomelilla. Syftet med en
atgard 4r att 6ka framkomligheten och
trafiksakerheten. Forslag till atgard ar
utbyggnad till métesfri landsvag med
hastighetsstandard 100 km/h.
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23 Ekerdd-Sandakra

Vg 23 &r en viktig interregional forbindelse
fran sydvastra Skane (Malmé/Lund) via
nordostra Skane (Ho6r, Hassleholm, Oshy) till
Smaland. Vagen &r utpekad som sarskilt viktig
regional vag och ingar dessutom i
landtransportnéatet for langvaga
godstransporter. Pa delen mellan H66r och
Héssleholm &r befintlig vagstandard inte
tillfredsstallande i forhallande till trafikmangd
och vagens regionala betydelse. Strackan &r
dessutom relativt olycksdrabbad. Den aktuella
strackan mellan Ekerdd och Sandakra ar ca 30
km och har en varierande vagbredd mellan 9-
13 m. Trafikméangden uppgar till ca 6 700-8
000 fordon/dygn med en andel tung trafik pa
ca 16 %. Hastigheten &r begrénsad till 90 km/h,
men kommer troligtvis att sankas till 80 km/h
om inga atgarder genomfors for att hoja
befintlig vagstandard. L&ngs strdckan ansluter
ett antal allménna och enskilda vagar. Forslag
till tgard ar en ombyggnad av vag 23 mellan
korsningen med vég 1324 mot Norra Rérum
norr om Ho606r och korsningen med védg 2010
norr om Sandakra. Véagen utformas som
motesfri landsvég (2+1), vilket innebér att
vagen behover breddas pa stora delar av
strackan. Hastighetsstandard 100 km/h.
Parallell gang- och cykelvag anlaggs pa
strackan mellan H66r och sddra infarten till
Tjornarp. Syftet med projektet ar framst att
sakra hastighetsanspraken och oka
trafiksakerheten langs vag 23 samt i korsningar
med anslutande vagar.

23/13 O HO6r/Ho6r-Horby

Vég 23 &r en viktig interregional forbindelse
fran sydvastra Skane (Malmé/Lund) via
nordostra Skane (Hoor, Hassleholm, Osby) till
Smaland. Vagen &r utpekad som sarskilt viktig
regional vag och ingar dessutom i
landtransportnatet for langvaga
godstransporter. Befintlig vag 23 gar genom
flera samhallen (HO0r, Séatofta, Ringsjosundet,
Snogerdd) med trafiksakerhetsproblem och
miljostorningar for de boende.
Framkomligheten &r begransad da den
geometriska standarden pa langa strackor ar
lag med manga anslutningar. VVagen gar genom
det kdnsliga Ringsjosundet. Dar rader det
forbud for transport med farligt gods, da
Ringsjon &r en viktig vattentakt. Nuvarande
vag har en bredd pa ca 9 m och en
hastighetsbegransning pa 50 till 90 km/h.
Huvudsyftet med atgarden ar att leda om
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straket Malmo-Vaxjo till att ga via Horby och
E22 i stallet for via Ringsjosundet. Forslag till
atgard ar en motesfri motortrafikled (2+1) med
hastighetsstandard 100 km/h mellan Fogdardd
och Lilla Holma samt trafikplatser i bégge
andar. Utmed befintlig vag 23 infors
hastighetsdampande atgarder. Samordning bor
ske med utbyggnad av vag 13 HO6r-Horby till
motesfri landsvag (2+1) med
hastighetsstandard 100 km/h. . Strakets nya
strackning blir ca 5 km langre an nuvarande
mellan Ringsjoarna.

E22 Rolsberga-Fogdarp

E22 utgor en viktig lank mellan de sydvéstra
och de nordostra delarna av Ské&ne, samt mot
Blekinge i dster. Det &r en vag med stor
regional och interregional betydelse bade for
person- och godstransporter. Strdckan mellan
Rolsberga och Fogdarp utgor en del av
utbyggnaden av E22 till motorvag genom hela
Skane. Mellan Rolsberga och Fogdarp har
vagen lag framkomlighet och bristande
trafiksakerhet. Vagen ar en 13-metersvég,
varav den storsta delen inte & motesseparerad.
Trafikflodet varierar mellan 10 100-11 900
fordon. Forslag till atgards innebar att vagen
byggs om till motorvég, 18,5 m. Pa strackan
forbi Fogdarp byggs en forbifart pa 3,5 km.
Trafikplats byggs i ny korsning med vag 17.

Trimningsatgarder for Pagatagstrafik i
Nordostra Skane

En utbyggd Pagatagstrafik ar en viktig atgard
for att utveckla kollektivtrafiken i Skane. 1
Norddstra Skane finns idag ett antal jarnvagar
som har potential for en utbyggd
Pagatagstrafik. | planen prioriteras en
utbyggnad av mindre trimningsatgéarder som
innebdr att trafik kan 6ppnas pa strackorna
Héssleholm-Alvesta och Héssleholm-
Solvesborg 2011.

Foljande objekt ryms enbart i +25 %-nivan:

11 Malmé-Staffanstorp

V&g 11 utgdr en viktig regional vast-ostlig
forbindelse som knyter samman Malmdé/Lund-
omradet med Osterlen. Trafiken pa den
aktuella strackan utgdrs av en stor méangd
pendlingstrafik och vagens kapacitet ar nadd.
Aktuellt projekt startar strax dster om
trafikplats Sunnand O (858) och stracker sig
till trafikplats Staffanstorp O. P& strackan finns
en fyrvagskorsning vid Sérslov (865 & 862)
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samt en cirkulationsplats vid sddra infarten till
Staffanstorp (842). P& den aktuella strackan
byggdes i bérjan av 2000-talet den befintliga
13m-vagen om till motesfri landsvag (2+1).
Skyltad hastighet ar 90 km/h, dven i
korsningen vid Sarslov. Vid
cirkulationsplatsen &r hastigheten sénkt till 70
km/h. Forslag till atgard ar en ombyggnad i
befintlig strackning till métesfri motortrafikled
( 2+2) med hastighets-standard 100 km/h..
Breddning fran 13 m till 16 m krévs. De tva
plankorsningarna, vid sydvéstra Staffanstorp
och vid Sarslév, byggs om till trafikplatser.

19 Harlév-Karpalund

Riksvag 19 utgor en viktig nord-sydlig
forbindelse mellan sydvastra Smaland,
nordéstra Skéne och Osterlen. Forbindelsen
utnyttjas dven av langvaga transporter i
riktning mot Polen via Ystad.

Vag 19 har dessutom en viktig funktion for
samhéllen langs vagen. Mellan Kristianstad
och Broby har huvuddelen av stréckan en
vagbredd pa ca 9 m samt ojamn profilstandard.
Skyltad hastighet varierar mellan 50 km/h och
70 km/h. Forslag till atgard &r en ny och genare
vagstrackning dster om befintlig vég 19. Den
nya vagen stracker sig norrut fran
cirkulationsplatsen norr om tpl Harlov till
befintlig jarnvagsviadukt i Karpalund. Vagen
utformas som métesfri landsvég (2+1) med
hastighetsstandarden 100 km/h.

9 Forbi Kivik

Befintlig vag 9 gar genom Kiviks samhalle
med bullerstérningar och férhéjda olycksrisker
som foljd. Ett flertal fastigheter pa bada sidor
om vagen har direktutfarter till vag 9. Sikten ar
dalig i fyrvagskalet i Skogsdala, pga
intilliggande byggnader. Vid Killebacken finns
en besvarlig anslutning till befintlig vég 9.
Befintlig vag utgor en barriar for bebyggelsen
pa omse sidor om vagen. Befintlig vag har en
bredd pa 6,5-7,5 m och &r hastighetsbegransad
till 50 km/h. Forslag till atgard ar en ny
forbifart vaster om Kivik. Vagen blir 1,4 km
lang och 7,5 m bred med
hastighetsbegransning pa 70 km/h.
Cykeltrafiken leds pa befintlig vag 9.

19 Forbi Degeberga

Riksvag 19 utgdr en viktig nordsydlig regional
forbindelse mellan Véxjoomradet, nordostra
Skane och Osterlen. Den utnyttjas for langvaga
transporter fran Smaland och Blekinge till
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Polen via Ystad. Riksvag 19 passerar idag
genom Degeberga, som ar en trang passage
med manga hus nara vagen. Vagen lutar
kraftigt inne i samhallet och detta ger upphov
till buller fran den tunga trafiken. Vagen ger
aven upphov till betydande barridreffekter och
dalig trafiksakerhet for de boende.
Framkomligheten begrénsas av den smala
sektionen, lutningarna, GC-signalen och det
stora antalet utfarter. VVagen ar 7-9 meter bred
och har ett trafikflode pa 5600-5900 forfon per
dygn. Forslag till atgard &r att en 2,8 km lang
forbifart byggs i form av en métesfri landsvég
(2+1) med hastighetsstandard 100 km/h.
Forbifarten viker av fran befintlig strackning
norrut 1,4 km syddst om anslutningen med vég
1617. Den nya strackningen ansluter ater till
befintlig strax norr om Degeberga.

21 Klippan-Hylistofta

Vg 21 forbinder dstra och vastra Skane i den
norra delen av regionen. Den &r ocksa en viktig
forbindelse for det parlband av tatorter som
den forbinder. Vg 21 ar starkt trafikerad av
pendlingstrafik och lastbilstrafik. | den
géllande RTI-planen har vag 21 prioriterats.
Ombyggnad till métesfri landsvag (2+1) har
skett pa stora delar. Klippan-Hyllstofta &r en av
fa aterstaende strackor som inte ar
motesseparerade. Det berdrda avsnittet har
varierande bredd och varierande
linjeforingsstandard. Trafiksakerheten behover
forbattras. Vagen byggs ut till sk gles 2+1-vég
med motesseparering. Breddstandarden pa
befintlig vég utnyttjas genom att
omkarningsstrackor forlaggs till befintliga
breda strackor. Pa de smala delarna av véagen
blir vdgen mittseparerad med 1+1 korfélt.
Tillaten hastighet kan preliminart bli 1200 km/h.
Ombyggnaden berdr 14 km.

Sodra stambanan, Férbigangsspar i
Tjornarp

Ett forbigangspar i Tjornarp ar en viktig atgard
for att skapa 6kad kapacitet pa Sodra
stambanan genom Skane. Kapacitets-
forstarkningar ar viktigt pa Sédra stambanan
som dr en vital forbindelse for bade regional
och langvaga persontrafik samt for
godstrafikforsorjningen i Sverige. Ett
forbigangsspar i Tjornarp mojliggor ocksa
utbyggd tagtrafik mellan Hassleholm-Haoor,
som ett led i utbyggd Pagatagstrafik i
Norddstra Skane.
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3.5.4. Riktade atgarder

Riktade atgarder for saker tillganglighet

® Forbattrad framkomlighet pa det regionala
vagnatet
Végverket genomforde under 2008 en dversyn
av gallande hastighetssystem pa nationella
stamvégar. Under 2009 breddas denna Gversyn
till att d4ven gélla regionala vagar. Oversynen
innebdr att vagarnas hastighet i stérre
omfattning an innan ska anpassas till vdgarnas
utformning och sakerhet. I manga fall kommer
det att innebéra en sénkning av den skyltade
hastigheten.

For att forbattra sdkerheten och samtidigt 6ka
hastigheten och framkomligheten pa de vagar
som har en viktig funktion avsatts pengar i
planen pa mindre atgarder, i framsta hand om
sidoracken for skydd mot skog och sidohinder.
Pa de vagar som atgardas under de forsta aren
av planperioden kommer ingen omskytlning av
hastigheten ske i vantan pa att vagen ska
byggas om.

Som ett underlag for vilka vagar som &r
prioriterade for utbyggnader finns bland annat
de storre utpekade regionala straken. Vid sidan
om dessa har Region Skane och Vagverket
tillsammans fort en dialog med kommunerna i
Skane om vilka vagar som fyller en viktig
funktion. | Nordostra Skane har ett arbete
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bedrivits for att titta pa hur en saker
framkomlighet kan skapas pa det mindre
végnatet, som om inga atgarder gors, kommer
att drabbas av sankningar i samband med
hastighetsdversynen.

En viktig aspekt ar ocksa att de atgarder som
genomfors ar [onsamma i forhallande till
ombyggnadens storlek och trafikflodet pa den
aktuella végen.

125 miljoner avsétts i den regionala planen for
utbyggnaden. En pott fér mindre atgarder pa
det statliga vagnatet ar utpekat i den nationella
planen. Med bidrag fran den nationella planen
utver den regionala potten kan atgarder
genomforas pa samtliga riksvagar, och
lansvégar och ett antal utpekade mindre végar,
daribland vagarna 11, 13, 17, 19, 21, 23, 119
och Tvérleden.

Ett antal vagstrackor kan ocksa behova
atgardas i vantan pa en ombyggnad som sker
sent under planperioden. Det rér sig om
strackorna Ekeby-Sandakra och Tomelilla-
Garsnas. Pa Tvarleden &r ambitionen att vidta
mindre atgarder pa de strackor som inte ryms i
planen.

En nérmare precisering av vilka vagstrackor
som kommer att atgardas kommer att
bestammas i arliga genomforandeplaner som
utarbetas av Region Skane och Vagverket.
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MNya hastighetsgranser - stdrre vagar (ej nationella véagar) i Skanes lin
Kartan visar bade firslag till forandrade hastighetsgranser och farslag att behalla nuvarande
hastighetsgranser. Lokala hastighetsbegransningar (LTF) anges .
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En satsning pa utbyggnad av mittracken av Det kommer under planperioden bli mycket
hogtrafikerade vagar har genomforts under fokus pa kompensationsatgarder sa som
planperioden 2004-2015. En fortsatt utbyggnad iordningstallande av sidoomraden for att kunna
av mittrdcken innebdr i de flesta fall storre folja hastighetssattnings strategi. Korsnings-
fysiska ombyggnader av vdgarna och kommer atgarder sa som cirkulationsplatser och 6kad
darfor i den nya planen uteslutande att finnas trafiksékerhet for oskyddade trafikanter pa
bland storre namngivna objekt. Fortfarande landsbygd ligger som en viktig roll i
aterstar ett fatal 13-metersvagar dar mittracken trafiksékerhetsarbetet. Framtagning av platser
kan byggas utan storre atgarder. som passar dessa kriterier ar férutom
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grundlaggande prioriteringsramar ocksa en
dialog med anslutande véaghallare. En Gversyn
av vart prioriterade vagnat bor genomsyra den
langsiktiga planeringen.

En total ram pa 200 Mkr inom Riktade
atgarder for okad tillganglighet fordelas
enligt foljande:

Atgard Kostnad
Atgérder for forbattrad 125 Mkr
framkomlighet pa det regionala

vignitet

Motesseparering 25 Mkr
Ovrigt 50 Mkr

Styrande principer for
verksamhetsplaneringen:

Atgarder som ar kostnadseffektiva ska sarskilt
prioriteras.

Aven ovriga transportpolitiska mal ska
beaktas.

Véagens nuvarande standard och malstandard
ska beaktas.

Atgérderna ska bidra till att sakerheten i alla
delar av Skane forbattras.

Tatortsatgarder

Skane &r ett 1an bestaende av ett stort antal
tatorter pa en liten yta. 1990 bodde 82% av
skaningarna i nagon av de 160 lite storre
tatorterna. Ett stort antal orter utmed det
skanska vagnatet préaglas i hog utstrackning av
betydande genomfartstrafik vilket medfor
avsevérda sékerhets- och trygghetsbrister for
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de boende. Livskvaliteten i orten stélls mot
pendlarnas och andra trafikanters behov av
framkomlighet.

Riktade atgarder for ombyggnader genom
tatorter har for avsikt att under de ndrmaste
aren arbeta med tatortsmiljon i ett antal av de
smabyar som finns utmed de skanska statliga
vagarna. Malet ar att astadkomma forbéattrad
trafiksékerhet, 6kad trivsel och trygghet for de
boende, 6kad tillganglighet for oskyddade
trafikanter och en vackrare vagmiljé i dessa
tatorter. Atgarderna ska skapa en miljo dar
vdgen och orten tilldelas ett utrymme som &r
val avvagt och dar atgarderna ar forankrade
med bla de som bor och verkar i orten.

Arbetet drivs i dialog med manga aktorer, tex
representanter fran skola, funktionshindrade,
kollektivtrafik, naringsidkare och kommun.
Samarbetet &r en forutsattning eftersom
forstaelsen for orten som helhet, bade dess
funktion och fysiska egenskaper, ar
grundldggande for att genomfora lyckade
atgarder.

100 miljoner avsétts till tatortsatgarder
under perioden 2010-2021. De tatorter dar
uppsatta atgarder ger hogst maluppfyllelse
utifran uppsatta mal ska prioriteras.
Maluppfyllelsen bedéms utifran en inventering
av tatorter som har gjorts av VVagverket Region
Skane dar bl a effekterna pa barriareffekter,
trafiksdkerhet och slitenhet har bedémts

76



Tabell 12. Tatortstatgarder under de forsta aren av planperioden

Befolk-
vagnr  Ort ADT Andel tt ning

102 Veberdd 5920 5 3604

9 Smyge 1174

9 Beddingestrand 644

9 Svarte 2950 (-02) 8% 803
1248/

1370 Moérarp 4170/3240 6% 1677
1791 m

fl Munka-Ljungby 1590 6% 2701

23 Hoor 7379

106 Svalbv 3070/3260 6% 3211

9 Trelleborg O Inf 5000 10 25643

115 Bastad 8020 3% 4745

19 Degeberga 5000 (-02) 9% 1344

111 Nyhamnslége 2160 5% 1800

19 Knislinge 4960 (-02) 10% 3068

119 Glimmakra 1483

841 Bara/ Klagerup 6300 4 3254
1723/

1710 Forslov 2630/4240  6%/5% 2036

Cykelvagar

Skane &r ett 1an med goda forutsattningar for
cykeltrafik. Ett gynnsamt klimat och ett kort
avstand mellan de storre tatorterna ar exempel
pa fordelar. De flesta cykelresorna sker i storre
tatorter. Av naturliga skl fler ocksa de flesta
cykelresor pa strackor som ar kortare an 5 km.
Samtidigt gors 54 % av alla resor mellan 1 och
5 kilometer med bil. Motsvarande siffra for
resor kortare &n 1 km &r 30 procent.
Bilanvandningen pa korta resor ar vidare mer
an dubbelt sa vanlig pa landsbygden &an i
tatorter. Darfor ar det ocksa pa korta strackor
och i stdderna som den storsta potentialen for
6kad cykling finns.

Cykeltrafikens forutsattningar kan forbattras bl
a genom utbyggnad av cykelvagar med medel
fran den regionala infrastrukturplanen. En
finansieringsprincip som innebdr att statlig och
kommunal finansiering kombineras har
tillampats i den foregaende regionala planen
och kommer att tillampas &ven i planen 2010-
2021. Medel till cykelvagar avsatts ocksa inom
ramen for medfinansiering till kommunal
infrastruktur (tidigare statsbidrag).
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Vagverket tog 2006 fram en ny cykelledsplan,
som var en revidering av den gamla planen
fran 2002. Denna utgar fran en dialog med
samtliga kommuner i Skane dar ett Gnskemal
om utbyggnad av cykelvégar for ca 1 miljard
har inkommit. Planen utgér en samlad bank av
projekt som beddéms som angelégna att
genomfora. Under 2008 genomfdrde
Végverket en schablonmaéssig inventering av
utbyggnadsbehoven langs med det statliga
vagnatet som visade pa annu storre behov, ca 2
miljarder kronor.

e Langvaga cykelturistleder

De langvaga cykelturistlederna Kattegattleden
och Sydostleden kan delvis finansieras via den
géllande cykelledsplanen. De totala
investeringsbehovet for cykellederna i Skane
ar ca 50 Mkr.

Under 2010 kommer en revidering av den
géllande cykelledsplanen att goras. Prioriterade
trafikantgrupper for cykelvags satsningarna i
Skane ar barn, pendlare och turister.
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En total ram om 275 miljoner satsas pa
cykelvagutbyggnader. Detta innebér en
bibehallen ambitionsniva under den nya
planperioden jamfort med planen 2004-2015.
Vid en hogre ramniva, +25 %, hojs ramen for
cykelvégsatgarder till 350 miljoner. Da kan
bland annat Sydostleden och Kattegattleden pa
skansk sida fardigstallas mot 50 % kommunal
medfinansiering.

Riktade kollektivtrafikatgarder

e Handikappanpassning av busshallplatser
Riksdagen har beslutat att kollektivtrafik ska
vara handikappanpassad till 2010. For
busstrafiken kommer detta mal att nastan nas
pa fordonssidan, medan mycket aterstar nar det
géller hallplatserna. C:a ¥ av Skanes
busshallplatser var anpassade vid arsskiftet
2008/2009.

Malsattningen bor vara att merparten av
hallplatserna anpassas under planperioden.
Anpassningen omfattar &ven en allmén
modernisering och upprustning. Pa det statliga
vagnatet (exkl nationella stamvagar) aterstar ca
3 600 busshallplatslagen att anpassa. Dessa
kan delas upp i storre héllplatser (minst 5 av-
och pastigande) och mindre hallplatser (mindre
an 5 av- och pastigande).

De storre hallplatserna, som utgor ca halften,
bor fa en fullstandig handikappanpassning med
hog kantsten, taktila strak mm. Kostnaden for
detta ar ca 150 000 kr per hallplatslage.
Totalkostnaden for att bygga om dessa
hallplatser blir da 270 mkr.

Pa nationell niva har ett utpekat nar, KOLL
Framat, tagits fram. De vdgar som ingar i
KOLL framét- natet ska finansieras via den
nationella planen.

I schablonkostnaderna for hallplatser enligt
ovan ingar trafiksakerhetsatgarder. Det finns
atskilliga hallplatser langs de statliga vagarna
som av trafiksdkerhetsskal maste byggas om
eller flyttas. Andra hallplatser behéver ges
trafiksakra gangpassager over hart trafikerade
vagar. Vissa storre hallplatsatgarder (t ex
expresshusshallplatser med planskild
gangforbindelse) ingar ocksa i
genomsnittsvardena.
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e Framkomlighetsatgarder pa det statliga
véagnatet
Investeringsbehoven inom busstrafiken ar sma
jamfort med jarnvégstrafiken. Investeringar for
busstrafiken ar dock av mycket stor betydelse
for att kunna 6ka konkurrenskraften, inte minst
beroende pa att trangseln pa véagarna stadigt
Okar.

Ett 20-tal starka eller medelstarka busstrak
behdver atgardas under planperioden. Pa den
statliga delen av végnatet bedéms
investeringsbehovet for forbéattrad
framkomlighet till i genomsnitt 5 mkr per
strak. Det ger ett investeringsbehov pa 100
mKr.

Totalt sett satsas 325 miljoner kronor under
planperioden 2010-2021 pa riktade
kollektivtrafikatgarder. Drygt 200 miljoner
fran den regionala planen avsatts till
handikappanpassning av det nat som inte ingar
i de nationellt utpekade straken. Drygt 100
miljoner avsétt till framkomlighetsatgarder och
till pendlarparkeringar.

3.5.5. Statlig medfinansiering till
kommunal infrastruktur

3.5.5.1 Kollektivtrafikatgarder

Behoven av att starka framkomligheten for
busstrafiken pa det kommunala vag- och
gatunatet &r stora. De totala inventerade
behoven under planperioden uppgar till Gver 3
miljarder kronor. Under planperioden 2010-
2021 satsas 475 miljoner kronor pa
statsbidrag for kollektivtrafikatgarder, vilket
kommer att minska de storsta
framkomlighetsbristerna.

Bidrag forutsatter att det finns en statlig
medfinansiering for varje objekt pa 50 %. | de
fall da en satsning innebar en stor forbéattring
for den regionala busstrafiken som aven
paverkar grannkommuner &r det mojligt med
en bidragsdel pa 75 %.

e Satsning pa hogklassiga busstrak

Under de senaste aren har en langsiktig strategi
mot att 6ka framkomligheten for busstrafiken i
starka strak varit framgangsrik. Denna satsning
kommer nu att fortsatta i enlighet med
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Skanetrafikens busstrategi. En stor del av de
fortsatta behoven av forbéattringar pa
busstraken finns pa det kommunala védg- och
gatunéatet, dar stora restidsvinster pa straken
kan goras.

® Framkomlighet i stdderna

En satsning gors pa att oka framkomligheten
for busstrafiken i staderna. Dessa atgarder
innebar bland annat bussgator och busskorfalt i
korsningar.

e Hallplatser och terminaler

En satsning pa terminaler gors for att forbattra
byten mellan transportslag, 6kad komfort och
handikappanpassning.

e Handikappanpassning av busshallplatser
Enligt riksdagens beslut ska samtliga
hallplatser moderniseras for anpassning till
funktionshindrade innan 2020. Detta kréver en
fortsatt satsning pa hallplatser som ligger pa
det kommunala vagnétet.

® Pendlarparkeringar

Utbyggnaden av pendlarparkeringar sker enligt
en strategi som har tagits fram av Region
Skane, Véagverket och Banverket. Merparten
av de pendlarparkeringar som behdver byggas
ut finns pa det kommunala vag- och gatunétet.

® Storre satsningar under planperioden:
Kristianstadslanken &r en bussgata genom
centrala Kristianstad som byggs ut i tva
etapper.

Trafiksakerhet och miljo

475 miljoner kronor satsas pa bidrag till att
forbattra trafiksakerheten och miljon pa det
kommunala vag- och gatunétet. Bidragen
fordelas enligt ansokningar fran kommunerna
och forutsatter att det finns en statlig
medfinansiering for varje objekt pa 50 %.

Prioriterade satsningar ar de som leder mot
uppsatta miljo- och trafiksakerhetsmal,
forbéattring av framkomligheten for oskyddade
trafikanter och bullerskyddsatgarder. En
satsning pa trafiksakerhetsgarder bedéms ha en
stor paverkan pa majligheten att minska antalet
dodade och svart skadade. En viktig
bedémningsgrund &r styrande dokument som
kommunala trafiksakerhetsprogram.
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Ett antal storre satsningar kommer att géras
under planperioden:

- | Bjuv kommer en ny planskild korsning
med jarnvégen att byggas. Total kostnad
ca 25 Mkr.

- Ny terminal for Ventrafiken och
angoring for bussar pagar vid
planperiodens bérjan. Total kostnad
under planperioden 54 miljoner kronor.

- Utbyggnad av Osterleden i Helsingborg.

3.5.6. Ovrigt

En mindre summa avsatts for bidrag till
enskilda vagar under planperioden. Det
bedomda behovet uppgar till 20 miljoner
kronor i bidrag. Inom 6vrigt ryms ocksa en
satsning pa Mobility Management-atgarder
avsatt for att kunna arbeta med samtliga steg i
fyrstegsprincipen.

3.5.7. Marknadsatgarder

En summa pa 100 miljoner avsatts i planen for
marknadsanpassningsatgarder. Dessa pengar
ska kunna anvéndas for att genomféra mindre
atgarder som aktualiseras under planperiodens
gang i samband med exploateringar eller
forandringar i foretagens transportforsérjning.
Denna pott ar inte bunden 6ver tiden i planen
utan kan anvandas som en reserv nér behov
uppstar.

3.6. Miljobedbmning

3.6.1. Metod och process

En utmaning har varit att bedéma planens
miljopaverkan utan att foregripa den
miljokonsekvensbeskrivning som béttre gors i
anslutning till varje objekt. For att kunna gora
en samlad bedémning av planen har det varit
nddvéndigt att oversiktligt bedéma varje
objekts miljopaverkan, men sjéalva
bedémningen av planens samlade
miljopaverkan sker utifran en aggregering till
atgardsomraden. Genom att redovisningen sker
pa den dvergripande nivan ar det mojligt att fa
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en dverblick, samtidigt som beskrivningen &r
fokuserad pa nyckelfragorna.

En svarighet har varit att géra
effektbedomningar av olika atgardsgrupper. De
EVA-kalkyler som gors for varje objekt i
planen ger en bedémning av effekten pa olika
emissioner. Dock utgdrs 60 % av den regionala
transportinfrastrukturplanen av potter for
riktade atgarder pa det statliga vagnatet, statlig
medfinansiering av kommunal infrastruktur
samt satsningar pa jarnvagar eller nationella
vagar. De mindre atgarder som ingar i potterna
kan inte effektbedomas pa samma satt och
darfor har den generella paverkan av olika
atgardstyper bedomts.

Indikatorer och bedémningsgrunder for att
bedoma olika atgardstypers paverkan pa miljon
har tagits fram med koppling mot de utpekade
miljoaspekterna i miljobalken,
miljokvalitetsmalen samt med koppling mot
regionala miljomal.

3.6.2. Betydande miljopaverkan

En central del i framtagandet av
miljokonsekvensbeskrivningen &r att precisera
vad som kan anses vara betydande
miljopaverkan. For de flesta miljoaspekter
finns det ingen entydig definition av vad som
ar betydande miljopaverkan av foreslagna
atgarder i den regionala transportinfrastruktur-
planen. Vid dvervaganden om olika atgarders
och atgardsomradens eventuella positiva eller
negativa miljokonsekvenser &r bilden séllan
entydig. Som exempel kan ndmnas byggande
av en ny vag forbi en tatort. Blir vdgen kortare
minskar utslappen till luften, medan en 6kad
hastighet 6kar utslappen. I tatorten minskar
buller och utslapp nar genomfartstrafiken gar
utanfor tatorten. Samtidigt gors intrang i
landskapet.

Betydande miljopaverkan pa klimat kan
bedémas genom foréndrade utslapp av CO2
fran de effektbedomningarna (EVA-kalkyler)
som har gjorts for varje objekt. For andra
atgarder har bedomningen utgatt fran ett antal
grundlaggande antaganden:

e Satsning pa kollektivtrafikatgarder som
Okar kollektivtrafikens attraktivitet och
framkomlighet kan attrahera fler att aka
kollektivt och &r darfor positivt for
miljon.
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e Satsning pa cykelvagsatgarder leder till
okad mojlighet att cykla i forhallande
till andra transportmedel.
Cykelvagsatgarder i strre tatorter har
en generellt sett storre paverkan pa
mojligheten att vélja cykeln som
transportmedel och &r ocksa ett viktigt
komplement till kollektivtrafiken.

Betydande miljopaverkan pa hélsa kan
beddmas genom férandrade utslapp av
partiklar och kvavedioxid fran de
effektbedomningarna (EVA-kalkyler) som har
gjorts for varje objekt. En viktig
bedémningsgrund ar ocksa om atgarden
paverkar trafik inom tétorter dar problemen
med bulleremissioner och luftkvalitet &r storst.
For andra atgarder har bedomningen utgatt fran
ett antal grundldggande antaganden:

e Satsningar pa cykelvagar i tatorter kan
leda till en 6kad andel cykelresor och
kan darfor ha positiv paverkan pa
luftkvalitet.

e Riktade atgarder i tatorter leder till
jdmnare och lagre hastigheter och kan
darfor leda till minskade
bulleremissioner och forbattrad
luftakvalitet.

e Satsning pa kollektivtrafik i starka
resandestrak kan oka
kollektivtrafikandelen.

¢ Enombyggnad av storre objekt leder
ofta till att atgarder ocksa gors for att
minska bullerpaverkan.

e Fdrbifarter leder till minskad
bullerpaverkan i berorda tatorter.

En viktig aspekt ar ocksa om en atgard ingar i
handlingsprogram for miljokvalitetsnormer for
kvavedioxid. Sadana handlingsprogram finns i
tva skanska stader; Malmé och Helsingborg.

Betydande miljopaverkan pa landskap kan
beddmas genom atgardernas paverkan pa olika
omradesskydd, exempelvis Riksintressen for
Natur och kultur, Skydd av Natura 2000-
omraden och riksintressen for natur, samt
Intrang i naturresurser som grundvatten, samt
jord- och skogbruksmark. De som framforallt
ar intressant att beskriva med koppling till
landskapspaverkan &r barriarernas paverkan pa
omradesskydden. En minskad
landskapspaverkan kan skapas genom att
undvika nya barriarer, men det &r lika viktigt
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att paverkan mildras av de redan befintliga
barriarerna. | manga fall ror sig
ombyggnadsatgarder av relativt sma
forandringar eller ombyggnad i redan
befintliga barriérer.

I en bilaga till miljokonsekvensbeskrivningen
finns en redovisning av de utpekade objektens
paverkan pa omradesskydd. Den betydande
miljopaverkan ar dock framforallt den som
skapas av helt nya barriarer i jungfrulig mark.

3.6.3. Slutsatser av
miljokonsekvensbeskrivningen

Den regionala transportinfrastrukturplanen for
Skane 2010-2021 paverkan pa klimat &r
mattligt negativ. Utslappsokningar av
regionala vagobjekten leder till 6kade utslapp
av CO2. Dock ar den totala paverkan endast ca
1 % av den forvantade utslappsminskningen i
en forvéntad utveckling utan plan. En

3.7. Effektbeskrivningar

3.7.1. Samhallsekonomiska analyser

betydande del av planen avstts till atgarder
som leder till en positiv paverkan pa klimatet
genom forbattrad framkomlighet och
attraktivitet for kollektivtrafiken samt en
satsning pa cykelvagsatgarder.

En forbattrad luftkvalitet i tatorter mojliggors
genom satsningar pa framkomlighet for
kollektivtrafik och cykelvégar i storre tatorter,
samt bullerskyddsatgarder inom ramen for
medfinansiering till trafiksakerhet och miljo.

Vissa intrang sker i omradesskydd och 6kade
barriareffekter som en féljd av de regionala
vagobjekten. Det ar dock svart att bedéma hur
stor paverkan blir med hansyn till att en stor
del av ombyggnaderna sker i redan befintliga
strak och barridrer. Ett litet antal vagobjekt
innebdér helt nya barriérer i jungfrulig mark

Tabell 13. Sammanstallning av effekter for de storre vagobjekten (nagra mindre kompletteringar ska

goras i tabellen)

Varderade effekter och
EFFEKTER; forandring av effekterna for ar 2020 (-) samhallsekonomisk nytta, nuvarde
=minskning (+) = 6kning (Mkr)
g . o
g | g 2 E 2 = .
2 i= =z 5 E 2 < 2
S = S © =3 5 3 8
3 < Antal dodade och ¥ ¥ o o ] S » 8
) = = X 170) > ho] =
o = skadade N L = o E
) = o c o O )
< 172} o o 171
2 L @ = =< i) ! g
- gl + =2 <2 S £ >
£ 5 g 5 S NOx ton L = z
F a ¢ 3 2
kg kg kg
Skane 9
Forbi St
19 Herrestad 0,77 -470 0,0 -0,2 -0,7 -0,8 -35 76 0,1) 159,2 -2,2 26,7 62 21 -15
Holmeja- -
108 Klagerup 045 -84 -0,2 -1,0 1,7 -2,6 726 415 13,2 26,8 -39,1 1941 -95 -0,2 128
1950 Osbhy-Markaryd || 1,50
Verberod-
11 Sjobo 1,30 -535 -0,1 -0,5 -0,3 -0,8 234 254 85| 1859 -17,3 895 -19,7 19 -79
Staffanstorp -
108 Lund 2,67 -50,6 -0,1 -0,7 -0,9 -1,7 401 271 95| 179,12 -16,5 1429 -10,3 1,7 -8,6
Bjarred-Tpl
913 Fladie -046 -32 00 -01 -0,1 -0,3 -34  -28 -25 10,6 5,8 210 -19 01 08
Inre Kustvagen
1741  Bastad -045 -68 00 0,0 0,1 0,1 87 -101 -3,5 23,6 38,1 22 -84 00 22
101 Forbi Kaglinge |[ -0,54 -195 0,0 -0,1 -0,9 -1,1 130 167 8,0 66,8 -35,9 17,7 -66 11 -44
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109

100
16

108

21

19

1137

13

15

11

23

23/13

11

19

19

21

E22

Ekeby -

Kagerod, Etapp

1 0,57 -195 0,0 -01 -0,4
Hollviken-

Vellinge -050 -92 00 00 0,0
Fladie -Lund 257 -56,6 -0,1 -0,7 -0,9
Genom

Svedala 0,89 -157 0,0 -0,2 -0,8
Vanneberga-

Onnestad

Bjarlov-

Hanaskog -0,07 -339 0,0 -0,3 -0,4
Léddekopinge- -

Kéavlinge 150,8 -0,1 -0,6 -2,6
-25% 0,63 -475 -1 -5 -9
forbi Assmasa 054 -73 00 0,0 -0,2
Tvarleden forbi

Lénsboda -1,50

Tomelilla-

Garsnas 1,00

Ekerdd-

Sandakra 0,50

O Ho6r/HB6r- -

Horby -0,21 1224 -0,1 -1,1 -1,1
O-alternativet 0,44 -604 -0,8 -56 -10,7
Malmo -

Staffanstorp 0,02 -443 0,0 -0,2 -0,6
Harlov-

Karpalund 206 -29,1 00 -0,2 -0,5
Forbi Kivik 098 -143 0,0 0,0 -0,2
Forbi

Degeberga 0,10 -184 0,0 0,0 -0,1
Klippan-

Hyllstofta 1,60

25% 0,46 -710,f -0,8 -6,0 -12,0
Rolsberga-

Fogdarp -0,50 -188 -0,1 -0/4 -0,8

-0,4

0,1
-1,6

-1,0

-0,2

-18,0

-1,3

-113 42 -31 67,0 17,4 87 50 09 15
10 15 58 42,8 8,1 -04 -02 01 -09
175 215 9,2| 1862 -11,2 1441 -56 08 -59
-185 -70 -3,6 53,3 53 44,9 03 08 26
239 294 55| 1171 -23,8 52,2 -179 15 -81
-436 -250 17,6 476,2 76,4 1137 -104 36 86
1199 1215 18| 1595 5 857 -101 14 -34
-64 -17 -0,8 26,7 7,6 10,2 01 06 07
2996 1920 42,2|f 442,12 270,1 1779 -46,3 6,7 54,6
4131 3119 59,3|2063,5 257,6 10453 147,4 21,7 88,1
-255 -124 46| 159,9 -3,8 375 -35 20 37
-223 45 -45| 106,0 264 276 41 19 22
-19 28 0,6 51,6 6,5 -6,3 06 08 -04
198 113 05 66,3 5,6 -28 -70 15 -34
3830 3091 60,4 (f2447,4 222,9 11014 1615 27,9 86,1
429 316 7,9 61,6 -28,6 934 -140 0,1 -93

B ()
A+
B ()

A()

AO
CoO

A -

Samhaéllsekonomiska analyser har genomforts
pa alla de storre projekten, (>25 Mkr).
Analyserna har genomforts av Vagverket. Man
har anvént enhetliga berdkningsforutséttningar
for saval nationella som regionala projekt, i
olika delar av landet for att pa ett sa langt
mojligt jamforbart sétt beskriva olika typer av
atgarder. Analyserna bygger pa gemensamma
antaganden om trafikens utveckling, om
atgard/effektsamband och pa gemensamma
varderingar av olika effekter. Pa detta sétt
kvalitetssakras underlaget och man far sa langt
som mojligt jamforbara resultat. | analyserna
kvantifieras effekter och man satter monetéra
varden pa restidsforandringar, olycksrisker,
emissioner mm.

Beréknande effekter rdknas om till nuvérden
for en antagen ekonomisk livslangd med hjalp
av en kalkylrénta och jamférs med
anlaggningskostnaden. Pa detta satt raknar man
fram nettonuvérdeskvoter. En
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nettonuvardeskvot pa 0 innebér att de

samhéllsekonomiska nyttorna och kostnaderna
ar lika stora. Kvoten 1 innebar att man far
dubbelt sa stora nyttor som kostnader. | de
objektbeskrivningar som gors i anslutning till
de samhallsekonomiska analyserna redovisas
de olika komponenter som ingar aven separat.
Pa detta satt blir det mojligt att se beraknande
effekter av en atgard pa olycksrisker, restider,
fordonskostnader, utslapp av luftféroreningar
och CO, mm.

De samhallsekonomiska analyserna ger viktig
information som underlag for prioritering. Det
ar samtidigt viktigt att som komplement till
I6nsamhetsberakningen beskriva pa vilket satt
atgarderna bidrar till olika mal. Som framgatt
av kapitel 2 ar det en komplex malbild som ska
beaktas i planeringen. Det &r inte heller
entydigt vilka forutsattningar man ska utga
ifrdn nar man varderar atgarderna. Till detta
kommer att infrastrukturatgarderna har

82




samband med andra atgarder som kan hanteras
i andra beslutsprocesser. Darfor ér bred
delaktighet i planeringsprocessen och dialog
mellan aktdrerna en viktig grund for
prioriteringen.

I tabell 10 visas en oversikt av resultaten fran
de samhallsekonomiska analyserna av
investeringsprojekten i den regionala planen.
Dar anges kvantifierade effekter for de
viktigaste komponenterna — restider, forvantat
antal dodade och skadade, fordonskostnader
och CO,-utslapp. Dar anges ocksa varderande
effekter dar restidsvinster och olycksrisker har
vérderats monetart. Kolumnen langst till
vanster visar det sammanvagda mattet —
nettonuvardekvoten. | tabellen visas ocksa en
bedémning av hur varje projekt paverkar
busstrafikens forutsattningar.

Den totala restidsvinsten for objekten ar minst
600 000 tim/ar. | en +25%-niva okar
restidvinsterna med ytterligare 100 000 tim/ar.

Effekter pa antalet dodade ar mycket liten
totalt sett. Antalet svart skadade minskar med
5-6 personer per ar.

Den totala nettonuvérdeskvoten i 0-alternativet
ar 0,44. Detta ar en jamforelsevis hog siffra.

Totalt sett 6kar utslappen av CO, med mer &n
300 000 kg per ar i 0-alternativet.

Varderingen i kolumnen for kollektivtrafik har
gjorts enligt foljande:

Restidsvinst och restidskvot &r sorterade efter
en skala med fem steg, fran -- till ++, med (-)
och en (+)-kategori ocksa. Objekten har ocksa
bedomts efter om de finns pa ett starkt (A)
eller medelstarkt (B) strak eller svag busstrafik

().

For de riktade atgarderna och potterna for
medfinansiering ar det inte lika enkelt att
kvantifiera effekter i detta skede. Innehallet
kommer huvudsakligen att preciseras i den
kortsiktiga planeringen. | samband darmed
gors en prioritering byggd pa atgardernas
effekter och bidrag till maluppfyllelse.

e Trafiksakerhetsatgarder och mindre
atgarder for 6kad framkomlighet

Historiskt har riktade trafiksékerhetsatgarder

haft stor effekt per satsad krona. Pottens
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inriktning forandras i den nu foreslagna planen
och kommer att till relativt stor del inriktas pa
att soka bibehalla hastigheten pa viktiga vagar
som riskerar att fa forsamrad tillganglighet i
samband med den planerade hastighets-
oversynen. Trafiksakerhetseffekten far darfor
ses tillsammans med den administrativa
forandringens effekter.

Effekten av sidorackesatgarder ar beroende av
hur langa eller sammanhangande sidoracken
som behdvs samt hur hoga floden som finns pa
vagen. Om det behdvs begransade atgarder pa
vagar med relativt hdga fléden &r sidoracken i
allméanhet en mycket I6nsam atgard. Aven den
samlade nyttan av sidorackesatgarder i planen
ar hog.

e Tatortsatgarder

Téatortsatgarder bedoms leda till minskade
barriareffekter och 6kad trygghet for
oskyddade trafikanter. De orter som atgardas
véljs ut med dessa kriterier. Efterfragan fran
berérd kommun och fran lokalbefolkningen
vags ocksa in som grund for varderingen av
behov och effekt. Valet av atgarder och deras
utformning grundas pa erfarenheter och
utvarderingar av tidigare genomforda
forandringar.

e Cykelatgérder

Om fler cyklar erhélls positiva effekter pa
miljo och folkhélsa. Om cyklingen kan ersétta
bilen pa korta strackor kan den forbattra
luftkvaliteten i stdder och tatorter. Cykeln &r
ocksa ett mycket viktigt komplement till
kollektivtrafiken och darfor &r ocksa
tillgangligheten med cykel till stationer och
bytespunkter en prioriterad fraga.

e Riktade kollektivtrafikatgarder pa statliga
vagar

Genom den foreslagna satsningen blir

huvuddelen av alla busshallplatser i Skane

handikappanpassade inom planperioden.

Genom atgarder for okad framkomlighet for
bussar uppnas 6kad tillgangligheten genom
minskade restider. Dessutom minskar
utsléppen av CO,.

e Statlig medfinansiering av
kollektivtrafikanldggningar
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Den foreslagna ramen medfor att den pagaende
utvecklingen av starka busstrak kan utvecklas
vidare, sérskilt med atgarder for bussarnas
framkomlighet inne i tatorterna. Aven pé annat
sétt forbattras busstrafikens forutsattningar.
Handikappanpassning kan ske pa en betydande
del av aterstaende hallplatser pa kommunala
vagar. Utbyggnad av pendlarparkeringar kan
ske med den nyligen framtagna strategin som
grund. Detta véntas leda till mera
kundanpassade resmojligheter, tkat
resursutnyttjande och att kollektivtrafiken blir
attraktivare.

e Statlig medfinansiering av trafiksékerhets-
och miljoatgarder
Betydande behov av forbattringar finns pa det
kommunala vag- och gatunétet. Erfarenheterna
av hittillsvarande arbete &r goda. Det faktum
att berérd kommun betalar, normalt 50%,
innebdr i sig en provning av angelédgenheten.
Storre projekt utvarderas med effekt-
berdkningar pa samman sétt som statliga
projekt.

3.7.2. Effekter gentemot de nationella
transportpolitiska malen

Funktionsmal - tillganglighet

- Véginvesteringarna i regionala vagar ger
stora restidsbesparingar. De leder ocksa
till 6kad trygghet och bekvamlighet.

- Flera av investeringsprojekten ger
forbattrade restider for
kollektivtrafikresendrer. Vissa projekt
ger dock omvand effekt

- Vaginvesteringarna ger ocksa
forbattringar for godstrafiken.

- De riktade atgarderna och statlig
medfinansiering for kollektivtrafik-
atgarder ger snabbare och bekvamare
kollektivresor. Funktionshindrade kan
anvanda kollektivtrafiken i 6kad
utstrackning. En battre kollektivtrafik
ger forbattrad tillgédnglighet for
ungdomar och bidar &ven till ett
jamstallt samhélle.
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- De riktade trafiksakerhetsatgarderna
bidrar till séker tillganglighet och
innebdr att manniskor kan bibehalla sin
tillganglighet samtidigt som sékerheten i
vagtransportsystemet hojs. Detta &r
sérskilt viktigt i orter dar alternativa satt
att resa ar fa.

- Satsningen pa utbyggnad av cykelvagar
innebér en okad tillgdnglighet och
trygghet for sarskilt barn och unga.

- De riktade atgarderna for mindre tatorter
bidar till séker tillgdnglighet och
trygghet sérskilt for oskyddade
trafikanter.

- Potten for statlig medfinansiering av
trafiksékerhets- och miljoatgarder bidrar
till tillgénglighet for oskyddade
trafikanter och for barns majlighet att
vistas i trafiken.

Hansynsmal — sékerhet, miljé och halsa

- De riktade trafiksakerhetsatgarderna och
statlig medfiansiering bedéms ge goda
effekter pa sékerhet och trygghet.

- De riktade atgarderna for kollektivtrafik
och statlig medfinansiering ger battre
forutsattningar for busstrafiken vilket
bidrar till sékerhet, battre miljo och
battre hélsa.

- Véginvesteringarna ger 6kad
trafiksakerhet

- Vissa av vaginvesteringarna ger positiv
effekt pa miljon framst genom effekter i
den lokala miljon.

- Vissa av vaginvesteringarna ger intrang i
omraden med natur- och kulturintressen

- Véginvesteringarna leder total sett till
okade CO,-utslapp fran biltrafiken.
Forandringen &r dock marginell i
relation till utslappens storlek.

- Satsningen pa cykelatgarder bidrar till
forbattrad folkhélsa och battre miljo.

- De riktade atgarderna for mindre tatorter
bidrar till battre lokal miljé i mindre
tatorter.
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4. NATIONELL PLAN

4.1. Investeringar nationellt

Ett forslag till nationell plan for
transportsystemet 2010-2021 har tagits fram av
trafikverken. Planforslaget, daterat 2009-08-
31, har behandlats i trafikverkens styrelser och
dverlamnats till Naringsdepartementet som
utsant planforslaget pa remiss. Remissvar ska
vara Néringsdepartementet tillhanda den 2
november 2009. Efter bearbetning éverlamnas
forslaget till regeringen i borjan av ar 2010 for
beslut.

Planforslaget med underlagsmaterial utgér en
omfattande materia och kan inte har aterges i
sin helhet. Forslaget och underlagsmaterial
finns tillgangliga pa www.banverket.se.

Den trafikslagsovergripande statliga ramen for
planeringsperioden uppgar till 417 miljarder
kronor, varav 395 miljarder kronor ar
anslagsmedel och 22 miljarder kronor &r
lanemedel. Lanemedel finansierar vissa
prioriterade vag- och jarnvégsobjekt, samt el-
och teleinvesteringar for jarnvag.

Den statliga ramen omfattar foljande delar
(prisniva juni 2009):
— Drift och underhall av statliga vagar
inklusive bérighet, tjalsdkring och

Tabell 14. Medfinansiering utéver statlig ram

— - B e s

rekonstruktion av vagar och statlig
medfinansiering till enskilda végar
uppgar till 136 miljarder kronor.

—  Drift och underhall av det statliga
jarnvéagsnatet uppgar till 64 miljarder
kronor.

— Atgarder for utveckling av
transportsystemet inklusive rantor och
amorteringar uppgar till 217 miljarder
kronor, varav ramar for utveckling i
lansplaner omfattar 33,1 miljarder
kronor och ram for utveckling i nationell
plan omfattar 183,9 miljarder kronor.

Utdver den statliga ramen for utveckling av
transportsystemet pa 217 miljarder kronor,
tillkommer ytterligare medel genom
medfinansiering.

Nedanstaende tabell beskriver situationen i
juni 2009, arbetet med medfinansiering
kommer att bedrivas kontinuerligt. Sverige har
de senaste aren ocksa erhallit bidrag fran EU
for projekt inom TEN-T pa cirka 200-300
miljoner kronor per ar. En forsiktig bedomning
ger att Sverige skulle kunna fa ett tillskott till
finansieringen av infrastruktur fran EU med
2,7 miljarder kronor for planperioden.

Typ av medfnonsieing 108 a +10%
Kommuniprivaia inressarbar va52 10940 12225
Endaragiier 134 3122 3122
Triirgealshatt

EndaravgiieoTringsalskat

Sumima P 14 ana 18347
Typ av medfnorsienng Bl a +15%
Kommun'privma nressartar 3110 4228 4348
Endarmsgifier ZORT 40300 400
Triingsalskatt = 354 21354 21354
Erukarmgiften Trirgsalshatt 2373 2073 2973

Summa 28834

a1 a3 Mar3
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4.1. Investeringar i Skane

Pagaende investeringar, nartidssatsning och
sarskilt utpekade objekt

Med utbyggnaden av E6 delen Trelleborg-
Vellinge till motorvédg kommer den sista
flaskhalsen pa E6 genom Skane att forsvinna.
Tillganglighet och tillforlitlighet for
godstransporter till den strategiskt viktiga
farjehamnen i Trelleborg forbattras dérigenom
vasentligt. Utbyggnaden ger ocksa en kraftigt
forbattrad trafiksakerhet pa strackan samt
kortare restider for arbetspendling med bil och
buss i relationen Trelleborg—Malma.
Boendemiljon i orterna Haslov, Skegrie och
Maglarp forbattras.

Genom regeringens utpekande i
nartidsatsningen startar en utbyggnad av tva
etapper pa vag E22, Hurva—Rolsberga och
Horby N-Linderdd. Det innebdr att en
flaskhals med dagliga trangselproblem i
anslutningen mellan vagarna E22 och 23 i
Rolsberga elimineras. Tillgangligheten och
trafiksakerheten langs E22-straket forbattras.

Sddra stambanan mellan Malmé och Lund &r
en av Sveriges mest trafikerade strackor som
pa grund av 6verbelastning utgor en flaskhals
for saval internationell som nationell och
regional tagtrafik. Strackan &r storningskanslig
och ger ofta upphov till férseningar for bade
godstrafiken och tagresenarerna. Utbyggnaden
till fler spar ger mojlighet till utvecklad trafik
med hogre kvalitet och tillforlitlighet. Det
forbéattrar ytterligare arbetspendling i och
effektiva godstransporter genom regionen.

Citytunneln i Malmd och anpassningen av
Malmo bangard for att koppla Citytunneln till
Sodra stambanan kommer att innebdra en
strukturforandring i jarnvagssystemet som
effektivt knyter ihop tagtrafiken till och fran
Koépenhamn och trafiken sdder och norr om
Malmad. Citytunneln kommer att mojliggéra
utvecklad regionaltagstrafik som vidgar
arbetsmarknadsregionen och gor det attraktivt
for fler att resa kollektivt.

Vastkustbanan mellan Goteborg och Lund &r
en viktig lank for bade person- och godstrafik i
vastra Sverige. Hallandsas och strackan
Forslov—Angelholm &r viktiga for att
kapaciteten for godstrafiken ska 6ka och for att
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forkorta restiderna mellan Géteborg och
Malmd. Dessutom kommer
arbetsmarknadsregionen Helsingborg och
Halmstad/Bastad att knytas samman.

For att ytterligare 6ka kapaciteten i
regionaltagstrafiken pa belastade banor pagar
atgarder for att forlanga plattformarna sa att
tagen kan forlangas och rymma fler resenérer.

Ytterligare investeringar i ramnivan

En av de tva sista aterstdende
enkelsparsstrackorna pa Vastkustbanan med
otillracklig kapacitet ar Angelholm-
Helsingborg. En utbyggnad av dubbelspar pa
delstriackan Angelholm—Maria norr om
Helsingborg samt ombyggnad i anslutning till
stationen i Maria, innebar mojlighet att utdka
tagtrafiken med battre kvalitet.
Stadsutvecklingsprojektet Sédertunneln
mojliggor exploatering av attraktiv statsmiljo
genom att jarnvagen forlaggs i en tunnel soder
om Helsingborg Central. Detta medfor ocksa
att prognostiserade trafikstrommar 2021 i
resecentrum Knutpunkten kan hanteras. Dessa
satsningar starker framfor allt
arbetsmarknadsregionen genom béttre
mojligheter till arbetspendling och
stadsutveckling. Projekten finansieras med hog
andel medfinansiering.

Utbyggnaden av vag E4 infart Helsingborgs
hamn svarar upp mot det vdxande behovet av
godstransporter till den strategiskt viktiga
hamnen, Sveriges andra stdrsta containerhamn,
samtidigt som stadens utvecklingsbehov
tillgodoses. Hamnverksamheten kommer
successivt att forskjutas soderut och ge plats at
ny centrumnara bebyggelse. Utbyggnaden
sékrar en god tillganglighet for transporter till
hamnen och bidrar till en forbéttrad stadsmiljo
genom att minska trangsel och luftféroreningar
i staden.

Utbyggnaden av E6.01 trafikplats Spillepengen
I6ser upp en av de storsta flaskhalsarna pa
infartslederna till Malmé. Nuvarande
cirkulationsplats som knyter samman den norra
infarten till Malmd med Inre ringvégen runt
staden och anslutningen till den strategiskt
viktiga Malmo hamn har i dag alltfor 1ag
kapacitet med langa koer morgon och kvall.
Utbyggnaden &r en forutsattning for att klara
dagens problem och for att hamnens planerade
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expansion ska kunna genomforas. Den medfor
avsevart forkortade restider for arbetspendlare
med bil och buss till och fran Malmé och
vasentligt forbattrad tillganglighet for
godstransporter till och fran hamnen.

Vég E22 utgor en strategisk forbindelselank
mellan tillvaxtcentrat i Oresundsomradet och
norddstra Skane och Blekinge. Region Skane
har framhallit en utbyggnad av E22 Malmo—
Kristianstad som en av de viktigaste
satsningarna for att framja sysselséttning och
tillvaxt i regionen. Planférslaget innehaller
totalt tre utbyggnadsetapper pa vag E22,
Hurva—Rolsberga, Horby N-Linderdd och
Linderod-Va. De tva forsta etapperna ingar i
nértidssatsningen och den tredje etappen
inryms i ramnivan. Sammantaget innebér dessa
atgarder en minskad restid (cirka atta minuter)
och végforkortning (cirka tre kilometer) for
resor mellan norddstra och sydvéstra Skane.
Det ger battre forutsattningar for
arbetspendling och for néringslivets utveckling
i hela Skane. Framkomligheten och
tillforlitligheten forbéattras vésentligt for de
langvéga godstransporterna. Utbyggnaderna
medfor en kraftigt forbattrad trafiksakerhet och
forbattrad boendemiljo i orterna Rolsberga,
Linderdd, Séataréd och Tollarp.

V&g EB5 har under de senaste tio aren haft en
mycket stark trafiktillvaxt med en begynnande
trangsel som foljd, framforallt vid anslutningen
till Sturups flygplats. Utbyggnaden av delen
Svedala—Barringe till fyra korfalt med en
trafikplats vid Sturupsavfarten kommer att Idsa
dessa problem. Det innebdr kortare restider for
arbetspendling i relationen Ystad—Malmo och
for anslutningsresor till Sturups flygplats.
Tillgéngligheten for godstransporter till
hamnen i Ystad forbéttras.

Trafiksituationen pa vag E22 genom Lund &r
anstrangd som en f6ljd av stadens dynamiska
utveckling. Den befintliga mycket gamla
trafikplatsen Lund S som éppnades for trafik
1953 &r i behov av ombyggnad av saval
trafikmassiga som konstruktionsmassiga skal.
Atgarden maste samordnas med utbyggnaden
av vag 108 Staffanstorp—-Lund, som ingar i
gallande l&ansplan och som forvéntas prioriteras
in i den kommande planen.

Trafikplats Lund N &r hart belastad och har
inte kapacitet att klara den planerade kraftiga
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utbyggnaden av verksamhetsomraden. En ny
avlastande trafikplats ldeon kravs.
Utbyggnaderna av de bada trafikplatserna
medfor forbattrad tillganglighet for en stor
mangd arbetspendlare saval i bil som i buss till
och fran Lund och en sakerstalld god
framkomlighet for den genomgaende trafiken
pa vag E22.

I nuvarande trafiksystem saknas goda
anslutningar fran Akarp till sddra Lomma till
E6 och vidare norrut samt séderut mot Yttre
ringvdgen runt Malmé. En ny trafikplats vid
Lommas sddra infart (Lomma Sddra) medfor
forbattrad tillganglighet for Lomma och Akarp
till det 6verordnade vagsystemet. Det utgdr en
viktig komponent for att moéjliggora etablering
av en hogklassig busslinje i relationen
Loddekopinge—Bjarred—Lomma—Malmo.
Obijektet initierades ursprungligen i samband
Banverkets planer pa en utbyggnad av Sodra
Stambanan genom Burlévs kommun. Beroende
pa utformningen jarnvagen genom Akarp kan
det finnas behov av att samordna dessa bada
projekt.

Investeringar som tillkommer vid en 15
procent hogre ramniva

I den nationella planen for
vdagtransportsystemet 2004-2015 ingick
objektet E22 Fjalkinge—Gual6v. Objektet lag
sent i ndmnd plan och har i enlighet med
planeringsdirektivet prévats i denna plan.
Objektet har idag en nettonuvardekvot pa -0,
och inryms inte i planniva eftersom
trafikverken prioriterat objekt med positiv
nettonuvardekvot, hogre trafikvolym och hdgre
godsvolymer. Delen Fjalkinge—Gual6v har
idag en trafikbelastning som ligger nara
kapacitetstaket vilket innebér risk att
kapacitetsproblem uppstar under planperioden.
Avsnittet utgor en flaskhals i ett vagstrak som
pa 6mse sidor har motorvagsstandard.
Langsamtgaende fordon orsakar tidvis langa
koer pa de avsnitt med endast ett korfalt i
vardera riktning. Tillsammans med 6vriga
atgarder pa E22 under planperioden skulle
objektet leda till sammanhangande
motorvagsstandard vilket verksamt bidrar till
att knyta samman arbetsmarknadsregionerna i
Skane och att stimulera naringslivets
utveckling.
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Véag E6 delen Malmd-Helsingborg har under
den senaste tio till femtonarsperioden haft en
kraftig trafiktillvaxt. Den stora méngden tung
trafik (6 000-7 000 lastbilar per vardagsdygn) i
kombination med en omfattande
pendlingstrafik har lett till begynnande
trangselproblem som riskerar att forvarras
under planperioden. Genom
kapacitetsforbattrande trimningsatgérder pa
den mest belastade delen Alnarp—
Loddekopinge kan framkomligheten och
tillforlitligheten i straket forbattras for saval
den tunga trafiken som for pendlarna

Trelleborgs hamn avser att bygga ut hamnen
Osterut och flytta all farjetrafik dit och bygga
om bangarden for att mojliggora en rationellare
hantering av de 6kande godsvolymerna och
kunna erbjuda attraktiva kombitrafiklosningar.
Flyttningen av hamnverksamheten mojliggor
samtidigt att stadens utvecklingsambitioner for
de centrala delarna kan forverkligas. En
utbyggd vég E6 utformad som en ringled runt
staden mojliggor effektiva transporter till
hamnen med minskade storningar i de centrala
delarna av staden. Lésningen 6ppnar for en
positiv utveckling av stadsmiljén med
attraktiva exploateringsmajligheter i havsnara
lagen. Dessutom ger atgarden mojlighet att
fordela om trafikstrommarna i staden till mera
trafiktaliga leder.

Godsstraket genom Skane kommer med
Hallandsas att bli lanken for godstrafiken fran
vastra Sverige till Europa via Kdpenhamn och
Trelleborg och pa sa sétt avlasta Sodra
stambanan. Kapacitetshojande atgarder for att
kunna kora den framtida godstrafiken och dven
ny planerad regionaltagstrafik kan genomforas
med den utokade planeringsnivan pa
strackorna Kévlinge—Arlov och Astorp-
Teckomatorp samt Fosieby— Trelleborg,
Regionaltagstrafiken som &r kopplade till
Citytunneln bidrar till férstorad arbetsmarknad
samt forbattrad miljé och sakerhet da det blir
attraktivt for fler att pendla med tag.

Genom att minska restiden och
forseningsriskerna pa Skanebanan genom
hastighetshojande atgarder ges 6kad mojlighet
att pendla mellan Helsingborg och
Kristianstad, och pa sa satt kan
arbetsmarknadsregionen utvidgas.
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Kvarstaende storre investeringsbehov efter
genomford plan enligt hogre ramniva

Det finns ett stort behov av nya och
kompletterade trafikplatser och andra
trimningsatgérder pa europavagnatet i Skane.
Behoven initieras ofta av den
bebyggelseutveckling som &r en féljd av den
starka tillvaxten i Oresundsregionen och av
kommunerna exploateringar for att stodja den
nya bebyggelsen. Trafikverken beddmer att
dessa utbyggnader kan rymmas i potterna for
trimnings- eller marknadsatgarder.

I planen har inte kunnat inrymmas en
forbattring for godstrafiken genom nytt
forbigangsspar pa Sodra stambanan mellan
Héssleholm och Lund. Detta innebér fortsatt
problem med att kéra godstagen i optimalt lage
for kunderna.

Citytunneln ger forbattrade mojligheter att
utveckla den regionala tagtrafiken ocksa i
syddstra Skane genom en utbyggnad av
jarnvagen Malmo-Staffanstorp—Dalby. Banan
har inte kunnat inrymmas i planen vilket
medfor att 6kat kollektivtrafikresande och
majligheten till en utvidgad arbetsmarknad for
framforallt kvinnor uteblir.

God tillganglighet till flygplatsen, Sturup, &r en
viktig atgard for regionen. Pa végsidan gors
ombyggnad av strackan Svedala—Bdrringe, via
nationell plan. Atgarder &r dven nodvindiga pé&
ovrigt regionalt vagnat for att na saval Sturup
som andra flygplatser.

Delen Rolsherga—Fogdarp ar den enda
aterstaende delen av E22 i Skane som inte ar
motesseparerad. Vagen har hog
trafikbelastning med dalig sékerhetsstandard
och boendemilj6. Végen finansieras i den
regionala transportinfrastrukturplanen. E22
mellan Fogdarp—H0rby N &r idag en
motesseparerad 2+1-vag. Med en utbyggnad av
vdg 23 Oster om HOor (regional plan) kommer
delen Fogdarp-trafikplats Norrehe (vag 13) att
fa kraftigt 6kad trafikbelastning med atfoljande
risk for trangsel och stérningar, som dven
kommer att paverka E22. Projektet att bygga
motorvég mellan Fogdarp—Horby N har inte
kunnat inrymmas i planen.
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Pa vég E6 finns begynnande trangselproblem
forutom pa delen ovan aven pa delen
Landskrona N—Helsingborg S. Genom
trimningsatgérder forbattras framkomligheten
och tillforlitligheten aven pa denna del.

Ystads hamn har ambitidsa utvecklingsplaner
for att ta hand om de 6kande godsvolymerna
samtidigt som stadens utvecklingsbehov

Invastaringar i Skdna =
Objekt sam kan ingd | foreslagen ramnivi

Nr Objektnamn, atgard:

1. Tunnel genom Hallandsas

2. Forslov-Angelholm, dubbelspér

3. E4 Infart Helsingborgs hamn, fyrfaltsvag i
ny strackning

4. Astorp-Teckomatorp, etapp 1

5. Flackarp-Arlév, utbyggnad till flerspar

6. E6 Tpl Lomma stdra, ny trafikplats

7. E6 Tpl Spillepengen, ny trafikplats

8. Citytunneln i Malmd

9. Malmé C, bangardsanpassning

10. E6 Trelleborg-Vellinge, motorvég i delvis
ny strackning

11. E65 Svedala-Borringe, motorvdg i ny
strackning

Regional transportinfrastrukturplan fér Skane 2010-2011

behover tillgodoses. Det staller krav pa
forbattrade anslutningsvag till hamnen.
Nuvarande anslutningsvég till hamnen, vég
E65 Dragongatan passerar genom staden med
atfoljande storningar pa bostadsbebyggelse och
framtida utvecklingsomrade
(regementsomradet). FOr narvarande studeras
olika tdnkbara l8sningar.

12. E22 Tpl Ideon, ny trafikplats

13. E22 Tpl Lund s6dra, ombyggnad av
befintlig trafikplats

14. E22 Hurva-Rolsberga, fyrfaltsvég i
befintlig strackning

15. E22 Horby N-Linderéd, motorvag i
befintlig strackning

16. E22 Linder6d-Va, motorvag i ny
stréckning

17. Angelholm-Maria, dubbelspér

18. Sdédertunneln i Helsingborg

19. Trelleborg, bangardsombyggnad
20. ERTMS Stockholm-Hallsberg-Malmé
Plattformsforlangningar i Skane
Kraftsamling Oresund.
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Om den ekonomiska ramen 6kas med 15% kan
aven foljande objekt inga:
- E6 Infart Trelleborg, ny ringled runt
staden
- E6 Alnarp-Ldddekdpinge, breddning
motorvag 6kf
- E22 Fjalkinge-Gualdv, motorvég i ny
strackning
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Héssleholm-Helsingborg, dkad
kapacitet

Kavlinge-Arlov, kapacitetshdjande
atgarder

Astorp-Teckomatorp, etapp 2+3
Fosieby-Trelleborg, hastighetshojning
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5. PLANERNAS MALUPPFYLLELSE -

DISKUSSION

5.1. Skanes helhetsbild jamfort
med planernas preliminéara
innehall

I verkens forslag saknas foljande storre
satsningar, som pekats ut som centrala i den
skanska helhetsbilden, se kapitel 2.

- E22 motorvéag genom hela Skane

- Trelleborgsbanan

- Lommabanan

- Kapacitetsforstarkning av E6 Malmo —
Helsingborg”

- Soderashanan

- Skanebanan

- Simrishamnsbanan

Satsningarna ar avgorande for att kunna na de
skanska malsattningarna for integration,
tillganglighet, utveckling och miljéanpassning.
Flertalet av dessa satsningar fanns med i
planerna for perioden 2004-2015.

Aven den regionala planens ekonomiska
mojligheter ar avsevart mindre an den
presenterade helhetsbilden. Ramen racker i
stora drag till att genomfora planinnehallet for
gallande plan for aren 2004-2015. Inga
nysatsningar utover det blir mojligt.

5.2. Konsekvenser for Skanes
malsattningar

5.2.1. Fortsatt regionforstoring och
regionintegrering

Utveckla integreringen av Skane till en
sammanhallen funktionell region med storre
arbetsmarknad, med utgangspunkt fran ett
flerkarnigt Skane. Starka forhallandena mot
Sydsverige. Utveckla beredskap for en snabb
befolkningsokning under planperioden, samt
metoder att sprida befolkningstillvéxten till
hela regionen. Utveckla tagtrafiken sa att den
kan méta en fordubblad efterfragan.”
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Viktiga satsningar saknas i manga av de strak
som ar viktiga for att knyta ihop Skane.
Framforallt géller detta pa jarnvéagssidan dar ett
antal angeldgna objekt saknas.

Den uteblivna banupprustningen av
Skanebanan innebér att restiderna inte kan
forkortas mellan Hassleholm och Helsingborg.
Detta &r ett viktigt strak for att knyta samman
Nordostra och Nordvastra Skane.

Den regionalt viktiga satsningen pa
Soderasbanan, som redan senarelagts flera
ganger, skjuts ytterligare pa framtiden.

Uteblivna Pagatagssatsningar pa
Trelleborgsbanan, Lommabanan och Malmo-
Dalby innebar samtliga att tunga
pendlingsstrak med buss inte kan foras till tag
vilket leder till 6kad trangsel i Malmé pa grund
av bussarna. Det blir svart att klara
miljokvalitetsnormerna i flera utsatta platser i
Malma@. Dessutom kan inte Citytunnelns
potential for 6kat resande utnyttjas fullt.
Tillgangligheten till dvriga Skane och
Danmark fran de berorda orterna blir samre ur
ett hela resan-perspektiv.

Sammantaget innebér avsaknaden av
jarnvégsinvesteringar att:

- Trangsel med bussar och bilar 6kar i de
storre inpendlingsorterna med forsamrad
tatortsmiljo som foljd.

- Det saknas satsningar i strak som &r
viktiga bade for att knyta samman Skane
och for att ka tillgangligheten till storre
inpendlingsorter.

Det saknas fortfarande ett antal strackor for att
skapa motorvagsstandard pa E22 genom hela
Skéane.

Den regionala planen innebér att ett antal
viktiga flaskhalsar kan atgérdas pa det
regionala vagnatet. Fortfarande aterstar dock
ett par viktiga strackor att byggas ut, som inte
kan rymmas i planen. Vissa regionala vagar
kommer att ha fortsatta kapacitetsproblem vid
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planperiodens slut och det kommer fortfarande
att finnas stora investeringsbehov for att uppna
den langsiktiga malstandarden om 90-100
km/h pa de viktiga regionala straken.

En fortsatt hog ambitionsniva i den regionala
planen for satsningar pa busstrak och
framkomlighet for kollektivtrafiken dkar den
regionala tillgangligheten.

5.2.2. Utveckla ett miljéanpassat och
sakert transportssystem

Utveckla arbetet och insatser pa samtliga
relevanta omraden for att na ett miljdanpassat
och sakert transportsystem. En viktig del i
I6sningen &r en fortsatt utveckling av snabba
regionala resmdjligheter i kollektivtrafiken,
som erbjuder béttre alternativ och tar
marknadsandelar fran bilen.”

Avsaknaden av jarnvégsinvesteringar gor det
svart att skapa de strukturer som behovs for att
skapa en hallbar tillganglighet. Den potential
for klimatpaverkan som finns for 6verflyttning
fran vag- till spartrafik gar inte att ta tillvara pa
genom de uteblivna jarnvagssatsningarna.

I den nationella planen ingar viktiga atgarder
for att forbattra miljon langs det statliga
vagnatet. Passagemojlighet for vilda djur vid
statliga vagar i Skane kan ha avgorande
betydelse for mojligheterna att na ett de
regionala miljokvalitetsmalen Levande sjoar
och vattendrag, Myllrande vatmarker, Levande
skogar, Ett rikt odlingslandskap och Ett rikt
vaxt- och djurliv. | dagsléget finns det ingen
detaljredovisning av de nationella
atgardsomradena.

Viktiga satsningar for att 6ka kapaciteten for
person- och godstrafik saknas i det nationella
planforslaget. Framforallt géller detta pa de
Sodra stambanan och Godsstraket genom
Skane.

Satsning pa spartrafik i stader kan géras majlig
genom en samverkan mellan nationell,
kommunal och privat finansiering.

Trafiksékerheten forbattras genom en satsning

pa ombyggnad av de mest trafikerade
nationella stamvégarna, samt genom en fortsatt
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satsning pa att géra de regionala straken
sékrare med mdtesseparering och sidoracken.

5.2.3. Oka integrationen i
Oresundsregionen

”Verka for en 6kad integration i regionen och
ha en beredskap for att transportménstren i
Okad utstrackning stracker sig 6ver
Oresundsregionen. Sérja for att
forutsattningar for okat resande tvars Oresund
ar goda. ”

Liksom for de tidigare malsattningarna galler
att avsaknaden av aterupptagen
persontagstrafik pa Trelleborgsbanan,
Lommabanan, Sdderasbanan,
Simrishamnsbanan mfl, begransar mgjligheten
att na malsattningen. Den uteblivna satsningen
forhindrar den mycket viktiga utvecklingen av
de samverkande Pagatags- och
Oresundstagssystemen. Da Pégatagstrafiken
inte kan etableras sasom planerat, blir
matningen till det Oresundsévergripande
tagsystemet svag. Tillgangligheten med
kollektivtrafik dver Oresund begransas.

Skane knyts mot Sjalland via Yttre Ringvégen.
Yttre Ringvégen 6vergar strax efter brofastet
till E6 mot Helsingborg/Goteborg. Fran
Lomma till Helsingborg behtver E6
kapacitetsforstarkas pa i stort sett hela strackan
under planperioden. Yttre Ringvégen kopplar
ocksa mot E22 mot Lund, Kristianstad och
Kalmar. Pa strackan Malmo — Lund samt
genom Lund behdver kapacitetsforstarkningar
genomfdras inom nagra ar. For bade E6 och
E22 galler i forsta hand en utokning fran 4 till
6 korfalt, kombinerat med
kapacitetsforstarkningar i viktiga trafikplatser.
Dessa viktiga satsningar ryms inte i verkens
forslag till plan. Uteblir denna satsning
fungerar inte det allra viktigaste vagsystemet i
Sydvastra Skane, vilket ocksa aterverkar pa
och begransar tillgangligheten mellan Skane
och Sjélland.

5.2.4. Utveckla infrastrukturen i Sk&nes
tillvaxtcentra

..... utifran de specifika krav ett
storstadsomrade har, sa att
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infrastrukturbrister hanteras och flaskhalsar i
transportsystemet undviks. Verka for att de
stora och véxande tatorternas tranport-system
kan uppréatthalla en god tillganglighet bade
inom sig och i relation till omgivningen, samt
att det kan ske pa ett miljémassigt bra satt.”

Aterigen ar det utbyggd kollektivtrafik, som &r
en viktig del for en positiv maluppfyllelse.
Utbyggd kollektivtrafik som starker
infrastruktur i Skanes tillvaxtcentra, forbattrar
tillgéngligheten for hela regionen och sprider
effekterna av tillvaxten till andra delar av
Skane. Fyrparsutbyggnaden mellan Malmé och
Lund &r den allra viktigaste satsningen under
planperioden, men dvriga viktiga satsningar for
Skanes tillvaxtcentra sasom Vastkustbanan
Maria — Angelholm, Trelleborgsbanan,
Lommabana, Simrishamnsbanan uteblir.

En annan viktig del i stddernas kollektivtrafik
ar aterupptagen sparvagnstrafik, som i en
forsta etapp gors inom tatorten med
jarnvagsstationen som nod. | senare etapper
kan system dven utvecklas till delar i den
regionala kollektivtrafiken. Om de stora och
véaxande tatorternas tranportsystem kan
uppratthalla en god tillganglighet bade inom
sig och i relation till omgivningen, skapar detta
en utveckling med ekonomiska varden, som
kan motivera kostsamma insatser i
transportsystemet. Region Skane ska
tillsammans med kommunala intressenter och
Skanetrafiken gora fordjupade studier i
mojligheterna kring olika sparvagssystem.

For Skanes tillvaxtcentra ar ett starkt
kollektivtrafiksystem mojligt med utvecklade
busstrak och framkomlighetsatgarder inom
tatort. Viktiga delar till detta finns i den
regionala planen i form av statlig
medfinansiering (statsbidrag). Den regionala
planens innehall i dessa bitar varnas, men
anspraken ar manga, inte minst att genomfora
de viktiga objekt pa det regionala vagsystemet
som finns i gallande planer for aren 2010-
2021. Relevant for Skanes tillvaxtcentra ar att
den regionala planen ocksa har utrymme till
investeringsatgarder pa de viktigare
pendlingsvégarna.

5.2.5. Utveckla ett transportsystem for
alla
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”Transportsystemet skall bli mer jamstallt
saval mellan kén som mellan olika
aldersgrupper. Handikappanpassningen av
transportsystemet skall utvecklas ytterligare.
Genom infrastruktur &ven starka den sociala
hallbarheten.”

Tillgangligheten med kollektivtrafik ar i flera
avseenden en viktig komponent for att skapa
ett transportsystem for alla. FOr den regionala
tagtrafikens utveckling innebar det
presenterade forslaget till nationell plan
allvarliga begransningar eftersom investeringar
i sparkapacitet och anpassning for ny
persontrafik skjuts pa framtiden. Den
utveckling av kollektivtrafiksystemet som
Region Skane vill genomfora - och som bl a
skulle innebara battre tillganglighet for
ungdomar, dldre, funktionshindrade, grupper
med sma ekonomiska resurser och som ocksa
skulle bidra till jamstalldhet - den utvecklingen
kan inte fullt ut genomforas. Statens insatser
blir begransande for utvecklingen.

Manga viktiga atgarder hanteras ocksa genom
den regionala planen. De forslag som nu finns
innebdr ett 1&gre utrymme och darmed en lagre
volym pa de insatser som kan genomforas. Det
géller:
- Handikappanpassningen av
busstrafikens infrastruktur
- Utbyggnadstakten for cykelvagar
- Utrymmet for trafiksakerhetshéjande
atgarder

Det dr bra att verken avser driva ett aktivt
arbete med handikappanpassning dér ett
prioriterat nationellt nat ingar. Innehallet i
detta arbete ar inte precist definierat i det
presenterade materialet. Det &r viktigt att
fortsatt arbete samordnas med Region Skanes
arbete med de konkreta atgarderna inom
kollektivtrafikomradet och med den regionala
infrastrukturen.

En aspekt av ett transportsystem for alla &r den
hastighetsdversyn som &r under genomférande
pa vagarna och som innebar att sarskilt vissa
mindre orter far samre tillganglighet.
Mojligheten att méta detta med fysiska
forbattringar ar beroende av den totala
ekonomiska ram som dr tillganglig for den
regionala planen.
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Verkens engagemang pa regional niva inom
sektorarbetet da det galler trafiksdkerhet t ex
for barn och inom den fysiska
samhallsplaneringen ar viktigt for utvecklingen
av ett transportsystem for alla. Det ar svart att
utldsa vad underhandsforslaget konkret innebar
men de ambitioner som uttrycks &r positiva.

5.2.6. Forbattra Skanes forbindelser
med omvérlden

”Forbattra forbindelserna till Skanes hamnar
och flygplatser, samt hamnarna och
flygplatserna i sig. Verka for ett mer utvecklat
snabbtagsystem till 6vriga Sverige och
Europa.”

Det dr positivt att verken foreslar ett
gemensamt nationellt nat for godstransporter.
Det foreslagna natet fangar in de storsta
flédena. Det finns dock betydande transporter
pa véagar ocksa utanfor det utpekande nétet.
Det géller fér E22 och E65 men &ven for vissa
vagar utanfor det nationella stamvagnatet.
Awven i jarnvagsnatet finns viktiga fragor som
inte kommer med sasom att uppratthalla en
jarnvagskoppling till Ahus hamn och
Héssleholms majlighet att utvecklas som
godsknutpunk.

Det ar ocksa positivt att det pagar utredning
om hoghastighetstdg. Denna fraga bor
fullféljas och drivas vidare utifran de resultat
som kommer fran det pagaende arbetet. Det ar
viktigt att det dven inkluderar fragan om
forbindelser mot Danmark och Tyskland.

I verkens forslag finns inga initiativ som ror
utvecklingen av den gemensamma
infrastrukturen i Oresundsregionen. Initiativ
bor tas till utvecklad svensk-dansk planering
och en gemensam utredning om HH.
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Den mycket laga volymen av nya
investeringsprojekt i Skane i den nationella
planen far stora konsekvenser for
transportsystemets funktion da det géller
tillgangligheten till och fran omvarlden, ett
béade regionalt och nationellt intresse.

Upprustningen av de for gods viktigaste
jarnvagsstraken skjuts pa framtiden:

- Godsstraket genom Skane dvs
Trelleborgsbanan. Lommabanan,
Soderashanan

- Kapacitetsforstarkningar av Sodra
stambana norr om Lund

Vastkustbanans utbyggnad Helsingborg-
Angelholm &r av stor betydelse for trafiken
langs Vastkusten och kopplingen fran norr mot
Helsingborg, Képenhamn och sdderut. Det &r
en stor brist att den inte ingar i verkens
nollalternativ.

Utbyggnaden av vdgar for effektiva
lastbilstransporter anpassade till omgivningen
skjuts ocksa pa framtiden. Det galler
utbyggnaden av

E22 genom hela Skane

kapaciteten pa E6

hamnanslutningar i Trelleborg och
Ystad

En regional ram enligt foreslagen volym hade
mojliggjort forbattringar aven pa nagra for
Skanes tillganglighet till omgivningen viktiga
regionala vagar, sasom

Vdg 23

Tvdrleden

Vg 108
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6. SAMVERKAN KRING

GENOMFORANDET

De atgarder som omfattas av de langsiktiga
infrastrukturplanerna ingar i ett sammanhang
med starka samband till den det regionala
utvecklingsarbetet, kollektivtrafiken och den
kommunala planeringen. Manga fragor
aktualiseras ocksa lopande mellan de
beslutstillfallen som finns i den ordinarie
langsiktiga planeringen. Det I6pande samspelet
mellan Region Skane, trafikverken,
kommunerna, regering och riksdag ar darfor
viktigt. Detta géller saval konkreta fragor kring
genomfdrandet av de olika projekten och
precisering och uppfdljning av planinnehall
som mera strategiska fragor.

Fragor om ansvarsavgransning och samverkan
i finansieringen som ingar i manga projekt har
diskuterats sérskilt intensivt under
atgardsplaneringen men behover ocksa
behandlas i det I6pande utvecklingsarbetet och
inte enbart knutet till revideringar av
langsiktsplanerna.

I genomférandet av den regionala planen finns
en viktig relation mellan Region Skane som
plandgare och Véagverket som den
huvudsakliga genomférandeansvariga parten. |
den Kkortsiktiga planeringen preciseras RTI-
planens innehall vad galler projekt i potter,
statsbidrag, projektutformning mm. Samverkan
mellan Vagverket och kommunerna ingar da
som en viktig del. Vagverket kan ségas ha en
"delegation” fran Region Skane att precisera
planen. Skanetrafiken spelar en viktig roll i
genomfdrandeskedet for de insatser som ror
kollektivtrafikens infrastruktur. |
kollektivtrafiken finns ocksa ett viktigt
samband mellan Banverket och Region Skane
genom Skanetrafiken som ansvarig for den
regionala persontagstrafiken.

Nuvarande samarbetsmodell innehaller en
rapportering fran Vagverket till Region Skane
av genomfdrda insatser och information i
samband med verkets arliga budgetarbete for
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den regionala planen. Det finns positiva
erfarenheter kring nuvarande arbetsmodell.
Infor den nya planperioden foreslas en
genomgang av hur samarbetet ska ske och ett
tydliggorande av rollférdelningen. Det ar ocksa
viktigt att knyta uppféljningen av
genomforandet till det regionala
utvecklingsprogrammets mal.

Sambanden mellan den svenska och danska
delen av Oresundsregionen och den dynamiska
utveckling som pagar och forestar staller
sarskilda krav pa samverkan och samordning
mellan svenska och danska aktorer. Samarbetet
mellan regioner, kommuner och lokalt
néringsliv ar aktivt. De statliga myndigheternas
och de nationella beslutsorganens engagemang
i dessa fragor ar ocksa mycket viktigt, inte
minst mot bakgrund av de stora och strukturellt
viktiga utvecklingsfragorna kring fasta
forbindelser éver Fehmarn Bélt och
Helsingborg-Helsingor.

De utfall som de nu féreliggande
planresultaten pekar mot aktualiserar ocksa
fragan om det nuvarande planerings- och
beslutssystemet verkligen formar hantera de
utvecklingsfragor och att fa till stand de
infrastrukturatgarder som ar motiverade. |
Skane ar skillnaden mellan den regionala
utvecklingsstrategins inriktning och de insatser
som nu redovisas i planerna stor. Det behovs
bl a av detta skal en fornyelse av
beslutsprocessen. Den bor tydligare utga ifran
regionen som funktionell enhet och ta samlade
grepp for de olika typer av insatser som behdvs
inom transportomradet och hur finansieringen
av dessa kan vidareutvecklas. Region Skane
kan i samspel med kommunerna utveckla sin
roll i denna riktning. Det forutsatter samtidigt
ett tydligt engagemang fran regeringens sida.
Ett satt kan vara att tillskapa nagon form av
forhandlare eller koordinator for Skane direkt
knuten till regeringen.
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