Brf Djingis Khan
Synpunkter pa sparvagens strackning fran E22 mot och genom
Solbjer

Inledningsvis kan ndmnas att manga som bor pa brf Djingis Khan i dagsldget inte &r emot en sparvagnslinje. Vi
har dock identifierat nagra punkter som vi anser behover belysas ytterligare.

— Trafiksituationen

— Buller

—  Bussar

— Spavagens strackning
— Trafikplats Ideom

— Helheten

Dessa synpunkter sammanfattar vi har och utvecklar vidare nedan.

Som vi dven tidigare papekat saknar vi en helhetsbild av Brunnshégsomradet och omgivande projekt/planer.

Nagon diskussion om vad den planerade Trafikplats Ideon kan innebara av 6kad trafik genom och pa omradet,
framst langst Solvegatan, finns t ex inte med i férstudien — inte heller ndgon mer specifik diskussion kring
regionbussarna och 6vrig trafik pa Sparvagsgatan. Dessa omstandigheter ar naturligtvis oerhort vitala for en
beddmning av sparvégen.

Vi saknar fortfarande ocksa tillrackliga underlag fér de olika scenarier som skisseras upp — saval nar det géller
nuvarande situation som hur man analyserar och berdknar en framtida trafiksituation. Hur ser buller,
trafiktathet och fardriktningarna ut idag? Kommande boende och verksamma — var kommer de att arbeta, var
kommer de att bo?*

Komplicerad och farlig trafiksituation

Utifran planprogrammet for Solbjer kommer saval biltrafik samt sparvagnar i varje riktning att forekomma
parallellt pa Sparvagsgatan. Detta trots att man i forstudien for sparvagen poangterar att endast sparvagnar ska
trafikera vagbanan pa strackan mellan Ideon och Lund NE/Brunnshég. Fem minuters turtathet for spartrafiken
samt ytterligare turer nar den regionala linjen mellan Dalby startar betyder, tillsammans med komplicerade
korsningar med Uardavagen och Neversvdagen samt gang- och cykelstrak, att denna gata blir bade farlig,
ogistvanlig och mycket trdng. Ar tanken att dven regionbussarna ska g pa denna gata anser vi att
trafiklosningen blir an mer omgjlig att genomfora.

Korsningarna vid Uardavagen och Neversvagen med sparvagnens dragning vid Sparvagsgatan och Solvegatan
menar man kommer att regleras med nagon form av ljus- och ljudsignaler. Nar den reguljara biltrafiken pa
vagarna beraknas 6ka med minst 50 procent (OBS - utan att man da tagit hansyn till paverkan fran Trafikplats
Ideon) och man dessutom far korsande sparvagn var femte minut i vardera riktningen, kommer detta att
innebara vasentligt 6kad risk for trafikstérningar och tomgangskorning. Dessutom undrar vi hur detta kommer
att paverka mojligheten att ta sig till och fran vara bostader med bil. Hur ldnge uppehdlls korsande trafik vid
varje sparvagnspassage? Varken i Forstudie Sparvagn eller i Planprogrammet for Solbjer ar det utrett hur
sparvagnen ska placeras i forhallande till Solvegatan. Med den planerade turtatheten och en 6kad trafik pa
Solvegatan (upp till 15 000 bilar per dygn — fortfarande utan hansyn taget till Trafikplats Ideon) sa kan man
atminstone vid hogtrafik se betydande problem om en eller bada filer ska korsa sparvagnen. Har man utrett
méjligheten till planskilda korsningar hdér tillréickligt?

De som har sina infarter via lliongrdnden pa Neversvdagen maste antingen ta sig ut pa Sparvagnsgatan (med
ovan namnda ljussignaler) och korsa Sparvagen for att ta sig ut till S6lvegatan, eller fa en 6kad koérstracka pa
nastan 2 km om man ska ta sig runt via Spelmansvagen och Solbjersvagen, vilket leder till 6kad biltrafik i den
delen av Ostra Lund.

Tva filer for biltrafik, tva filer for sparvagstrafik samt gang- och cykelbanor pa varje sida om vagen skulle behdva
en vagbredd pa 35 meter (vilket man ocksa kan uttolka pa sid 20 i Planprogrammet); utrymmet pa planskissen i
namnda program &r betydligt smalare dn sa (cirka 24 meter). Trots detta talas det om — och illustreras med
bilder — en gata dar dven uteserveringar och lekplatser far plats. Vi ifragasatter starkt beskrivningen av



sparvagen som Brunnshogs “viktigaste offentliga rum”, att den ska ”ge férutsattningar for stadsliv och méten”
samt ”attraktiv miljo att stanna i”. Vi anser utifran den information som givits att detta definitivt inte kommer
att galla for sparvagens omgivningar i Solbjer. For att fa en uppfattning kan man jamféra Norra ringen som ar
ungefar 26 meter bred i dag. Oavsett hur héga hus man hade byggt kring denna sa ar det svart att se att det
skulle bli ett trevligt rum i stadsmiljo (dven om den nu vore trafikerad med sparvagn i stallet for bilar).

Har konstaterar vi att huvudmal nummer 2 i de trafikpolitiska malen svarligen kan uppfyllas - sarskilt som
trafikberakningarna i Soljbjersprogrammet inte ar uppdaterade efter dagens férhallanden. Ett scenario med
alla dessa olika trafikslag koncentrerade pa en liten yta nara cyklister, ridvag, gangtrafikanter och
forskolor/dagis bidrar inte till 6kad halsa och kan heller inte sdgas ta hansyn till sdkerhet och miljo.

Vi ser absolut inte att man i tillrdcklig omfattning har belyst dessa fragor vare sig i de planer som vi tagit del av
eller i de samrad som arrangerats i Vita Huset pa Djingis Khan.

Buller

Det prognostiserade bullret for saval sparvag som trafik ligger 6ver saval nationella som europeiska
gransvarden. Dessa forutspar man dessutom utan att till synes ha nagra aktuella varden att utga ifran. Senaste
matningen uppges ha genomforts 1992.

Den trafik som den planerade Trafikplats Ideon kommer att generera namns inte i dessa berakningar, inte
heller regionbussarna eller annan fordonstrafik.

Pa sidan 15 i forstudien dar malen fér LundaMaTs presenteras finns ersattning for bullersanering med i mal 17.
Med tanke pa att prognostiserade nivaer ligger 6ver eller valdigt ndra gransvarden undrar vi om det finns med
sadan ersattning for vara fastigheter i berakningarna for kostnader och dven om vi kommer att erbjudas denna
ersattning om det skulle bli aktuellt (for bada malnivaerna pa 61 respektive 51 dB)?

Bussar

Nagon mer specifik information om regionbussarna hittar vi inte i forstudien. Man talar om att ” forédndra
linjestrukturen i busstrafiken mellan Malmo och Lund” samt att "férandra linjestrackningen mellan Sédra
Sandby och Lund”. Vad detta i praktiken betyder framgar inte.

Idag gar bagge dessa bussar pa den framtida sparviagen med avgangar i snitt varje 3,75:e minut (lokala
busslinjer inrdknade), vilket i sig redan orsakar buller- och vibrationsstérningar langt ner séderut pa Djingis
Khan. Dessa stérningar har 6kat markant de senaste tva aren och ar valdigt framtradande dven sent pa
kvallarna.

| programmet forutsatter man att regionbussarna, framst 166 och 169, kommer att finnas kvar, men med
forandrad linjestrackning. Det ar i forstudien (Solbjersprogrammet) och i samraden vi haft, fortfarande oklart
var framtida hallplatser kommer att ligga.

Vi stéller oss ocksa en smula undrande till utredningen av nollallternativet. Detta innebar inga forandrade
linjedragningar fran Lund NE till Lund C utan endast att turtatheten kommer att 6ka i befintliga linjer till dess
att det inte langre &r hallbart. Samtidigt havdar man i utredningsférslaget att det fortfarande kommer att
kravas busstrafik, men da med andrad linjedragning pa strackan. Har man utrett det alternativa nollalternativet
med nya anslutningar fér Regionbussar fran E22 efterhand som Lund NE byggs ut och vid behov dven dndrad
linjedragning eller motsvarande kompletterande linjedragning som i utredningsfallet (i framtiden far man val
rékna med att dven bussar kommer att bli allt mer eldrivna)?

Fragan man staller sig ar varfor en majoritet av dem som ror sig till och fran Lund NE ska fardas genom stan till
Lund C i stallet for att dven fortsattningsvis pendla via E22 med buss? Frdgan dr om det kommer att gynna
pendlingen om det fordrar att man skiftar fran buss som ndstan gar fran dérr till dérr mot spérvagn med byte
till tdg och kanske dnnu ett byte till buss i Malmé?

Ytterligare en fraga, som visserligen ligger utanfor sjdlva sparvagnsstudien men som i hogsta grad anknyter, ar
om utbyggnaden av dubbelspar mellan Lund och Malmo6/Képenhamn ligger i fas med sparvagnsprojektet
eftersom pendlingen mellan Lund och Malmé ofrankomligen kommer att 6ka.



Sparvagens strackning

Som tidigare sagts ser vi inte att Sparvdgsgatan i den strackning och den utformning som man gett den i
forstudien blir den samlingspunkt och den kreativa miljo man efterstravar. Darfér menar vi, eftersom man
planerar bostdder i Solbjers s6dra del langs Sparvagsgatan och kontor/affarsverksamheter i den norra, att det
mest lampliga vore att |ata sparvagen fortsatta [6pa langs Solvegatan — dvs lata den svanga av till vanster langs
med Eriksson och istéllet dras igenom eller norr om Solbjer. Pa det sattet kan man ha kvar hallplatsen vid
Eriksson, men dven lagga en i Solbjers norra del. Pa denna vag kan ocksa regionbussarna ga. Kurvradie eller
stigning bor i sammanhanget inte vara nagra problem.....("30 km/h minst 75 meter”)

Alternativt kan man fundera pa att forlagga sparvagnen norr om Sélvegatan, vilket innebar att den kommer
langre fran befintliga bostdder och undanrdjer en del av problematiken vid korsningarna vid Uardavéagen och
Neversvdgen (och dven utreda planskild korsning som diskuterats ovan).

En omstandighet i sammanhanget vi inte kan lata bli att reagera 6ver ar den depa om 3 ha f6r sparvagnar som
planeras pa den goda akermarken. Detta gér man samtidigt som man fortatar staden i syfte att varna om
densamma och pa en yta som motsvarar hélften av hela Solbjer!

Trafikplats Ideon

En motorvagsavfart 6ster om E22 som leder trafik upp langs Solvegatan ar oacceptabelt for Brf Djingis Khan och
vi kommer med kraft att motsatta oss en sadan l6sning med alla de medel som star till buds. Samfalligheten
Spexaren ar i denna fraga eniga med oss.

Vi uppmarksammar och ifragasatter i ssmmanhanget om punkterna 5, 13, 14 och 17 i malen fér LundaMaTs ar
tillampliga pa trafiksituationen i och omkring Solbjer.

Helheten

Det &r ur var synpunkt orimligt att vi ska behova ta del av den planerade utbyggnaden i Lund med avseende pa
bebyggelse och trafiklésningar i sma och fristdende segment. Detta géller sarskilt som dessa projekt, dvs
Sparvagnen, Planprogrammet for Solbjer, FOP Lund NE och Trafikplats Ideon, ligger férhallandevis néra i tiden.
Samtliga |dr presenteras inom ett ars tid. Aven om vi sjilva férsoker skaffa oss en helhetsbild for olika framtida
scenarier s3 saknas det alldeles for mycket underlag.

Som vi ser det sa ar risken 6verhdngande att man bygger in sig i ohallbara situationer om man inte ser till
helheten for hur Norddstra Lund ska utvecklas. Aven om det p3 ett dversiktligt plan kan se ut att fungera s&
ligger det en hel del i uttrycket ”i detaljerna ser man djavulen”. En del av dessa detaljer (och en del
dvergripande strukturfel) har vi forsokt att belysa i detta yttrande och i det for Planprogrammet for Solbjer. An
sa lange sa ar dock underlaget fortfarande alldeles for ofullstandigt foér att vi en ska ha en tydlig uppfattning om
detaljerna. Mycket av detta riskerar ocksa att paverka var vardag pa ett satt som ar langt ifrdn odelat positivt.

Att overhuvudtaget fora diskussioner om hur trafiksituationen kommer att se ut utan att ta hansyn till
utformningen av Trafikplats Ideon (vilken dven borde kunna komma att paverka eller paverkas av sparvagen) ar
inte realistiskt for oss om bor i de berdrda delarna av befintliga Norddstra Lund.

Vi skulle varmt vdalkomna fortsatta diskussioner nar helheten &r tydligare pa plats, ndgot som ocksa borde ligga i
kommunens intresse.

Lund 2011-09-27

Brf Djingis Khan

*”Lund NE/Brunnshogsomradet kommer enligt planerna att bebyggas for att harbargera uppemot 50 000
verksamma och boende, inklusive forskningsanlaggningarna MAX IV och ESS” Den grundldggande fragan for oss
ar hur dessa siffror har skapats. Man talar om 6 000 resor per dygn 2008 som 2020 kommer att 6ka till 12 000 —
15 000 resor. Hur vet man hur dessa trafikstrommar kommer att rora sig? Och hur ser de ut idag? Vi som bor i
omradet vet att en mycket stor del av denna trafik gar till och fran Malmo, fr a via regionbussarna.



