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Kalkyl-PM
Datum: 2009-06-01 Beteckning: E22 Tpl Idéon, Solvegatan
1. Bakgrund

Utvecklingsplanerna for vissa platser i Lund ar sa pass stora att bilresandet kommer att 6ka dven om en
kraftfull satsning gors for att minska andelen bilresor. Till foljd av fortsatt fortatning av verksamheterna
kring IDEON och utbyggnaden av Brunnshog i Lunds norddstra delar, 6kar ocksa trafikalstringen har.
Detta leder till att anslutningarna till E22 mot s6der maste kompletteras.

Pa uppdrag av Stadsbyggnadskontoret har Tyréns genomfort en dversiktlig geometrisk studie av pa- och
avfartsramper pa E22 mot soder vid Solvegatan eller Tunavégen. | denna belyses de fysiska
konsekvenserna for motorvagen och anslutningarna till de lokala gatumiljéerna samt forutsattningarna for
additionskorfalt inom befintlig asfaltkant mellan Lund Norra och Gastelyckan. Utifran genomford
geometrisk studie bedéms en utbyggnad i anslutning till S6lvegatan som mest intressant.

2. Mal

Syftet med en ny trafikplats &r att 6ka kapaciteten, minska belastningen pa vagnatet inom Idéonomradet
samt forbéttra trafiksakerheten framst vad avser upphinnandeolyckor och dessutom forbéttra
framkomligheten langs vag E22. En ombyggnad av befintlig bro éver Sélvegatan skulle ocksa méjliggora
en utbyggnad till sparbunden trafik langs Lundalanken.

Kostnadskalkyl enligt successivmetoden syftar till att ge en realistisk bild av kostnaderna for planerade
objekt. Jamfort med traditionell kalkylmetodik laggs storre fokus pa identifiering, analys och vérdering av
osékerheter.

3. Forutsattningar och basfakta, kort beskrivning av objektet

Objektet avser en utbyggnad av ny trafikplats pa vag E22 i anslutning till Solvegatan nara befintlig
trafikplats Lund N. Den nya trafikplatsen hamnar mellan de befintliga trafikplatserna Lund N och
Gastelyckan.

Nya pa- och avfarter byggs mot soder. Befintlig bro 6ver Sélvegatan byggs om for att ge plats at saval
fordonstrafik som sparbunden trafik. Anslutning till befintligt gatunat forslas ske enligt Alternativ 2 i
genomford geometrisk studie, vilket innebéar tva trevagskorsningar och separerad sparvag norr om
Solvegatan.
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Enligt genomford studie pa uppdrag av kommunen féreslas en sektion med tre korfalt i varje riktning
enligt:
0,5+3,25+ 3,25+ 3,0 + 0,5 + mittbarridar + 0,5+ 3,0 + 3,25+ 3,25+ 0,5

Dér motorvagen gar under Hardebergasparet utgor brofundamenten en fysisk begransning. For att fa plats
med additionskorfélt i bada riktningarna kréavs att bron breddas. Ett alternativ ar att endast lagga
additionskorfalt i norrgaende riktning, da behovet beddms vara storst i denna riktning. | sektionen dar
motorvéagen gar 6ver Tunavagen ar det mojligt att fa plats med additionskorfalt om den befintliga
mittbarriaren minskas fran 2,85 m till 2 m.
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Figur 1. Utformning vid anslutning till Sélvegatan enligt genomférd geometrisk studie.

Den sektion som foreslas i den av kommunens konsult genomforda studien anses representera ett
minimialternativet enligt Vagverkets bedomning. Det troliga &r att vagen maste breddas med 3,5-6 m.
Trolig véagsektion blir da:

15+ 3,25+ 3,5+ 35+0,5+ mittbarriar + 0,5+ 35+35+3,25+15

Trafikplatserna Lund N och Sélvegatan hamnar valdigt ndra varandra. Enligt Vagverkets beddmning bor

darfor avfarterna till Tpl Lund N och Tpl Sélvegatan ledas av fran samma stélle for att darefter delas upp i
tva separata avfarter.
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Allménna forutsattningar:
=  Prisniva 2008-06-01
= Kalkylerna forutsatter att vi blir korrekt kompenserade for verkliga kostnadsékningar.
= Forcemajoure ingar inte i kalkylen.
=  Moms ingar inte.
= Kalkylen inkluderar alla kostnader oavsett eventuell extern finansiering.

4. Finansiering
Projektet kommer att samfinansieras av VVagverket och Lunds kommun.

5. Kalkylarbetet

Kalkylen ar genomford som en forenklad kostnadsanalys enligt successivmetoden. Kostnaderna baseras pa
uppgifter fran kalkylprogrammet KOMPIS, samt uppgifter och bedémningar gjorda av Véagverket och
Lunds kommun. Med hansyn till det tidiga skedet finns ingen detaljerad kostnadsberdkning framtagen.
Kostnadskalkylen far darfor i nulaget betraktas som osaker med stort osdkerhetsintervall, men dess
kvalitet har sékrats genom studier av liknande referensobjekt.

Bedomning av generella osékerhetsfaktorer ar genomford av Véagverket Region Skane med fordelning

enligt:

Generell osdkerhetsfaktor Billigaste scenariot | Troligt scenario | Dyraste scenariot
10.1 Konjunktur och marknadslége -10 % 0% +15 %

10.2 Lagar och regelverk 0% 0% 0%

10.3 Végverkets projektorganisation 0% 0% 0 %

10.4 Resurser — personal och maskiner -2 % 0% +2 %

10.5 Opinion och omvérld 0% 0% 0%

10.6 Genomftrande under byggtiden 0% 0% +5 %

Kalkylgruppens sammansattning:

Kjell Lindahl Végverket Region Skane Samhallsutveckling
Christian Rydén Lunds kommun
Petra Hammarin Vectura

6. Kostnader och osakerheter
Analysen for projektet under givna forutsattningar visar féljande resultat efter korrekt
avrundning:

e ett medelvarde for kostnaden pa 97 Mkr
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e en berdknad osdkerhet i form av en standardavvikelse pa 8 Mkr

Det innebdr att storleken pa osakerheten (en standardavvikelse) ar 9 % av medelvérdet,
vilken beddms som en normal osékerhet i detta skede.

Resultatet &r normalférdelat enligt beslutsdiagrammet och kalkylsammanstallningen

Beddémd ] Max**
Std. avvikelse .
‘ kostnad * avvikelse
97 429 584 kr +/- 8 980 292 +/-23 169 152 kr kr
+/- 23,8%
100%
e
90% /
80%
o 0% —
£ 60% — [kalkylerat medelvarde]
X
S 50% /
S 40% /
3 0 / /
0 30% /
20% /
10% I— /
0%
75 000 000 80 000 000 85 000 000 90 000 000 95 000 000 K 100 000 000 105 000 000 110000 000 115000 000 120 000 000
r
* Diagrammet avser sannolikhetsintervallet 1-99%
* 50%-fraktilen innebér att det &r 50% sannolikhet att en projektbudget p& xx kr récker.
Det &r séledes 50 % sannolikhet/risk att budgeten overskrids.
** Avser 1- respektive 99%-fraktilen
Objektnamn: ~ E22 Tpl Sélvegatan Prisniva: jun-08 Sektion:
Objektnr. - Datum: 2009-04-15 Projektledare: -
Skede: Forstudie Rev.datum: 2009-05-29 Upprattad av: Petra Hammarin
Kostnadssammanstéllning
Block |Eesknvmng Bedomd kostnad Andel % Varians Prio. /kalkylrisk Anmérkning
11 |Projektering (AP, BH inkl. FU/rel.) 5787 143 kr 6% +1- 405207538444 1% arbetsplan, bygghandiing, byggskede och relation
12 [Markliosenkostnader 2040 816 kr 2% +I- 667822869696 1%
13 |Arkeologi 1204082 kr 1% +/- 184992484680 0%
2 Entreprenader 86 629 592 kr 89% +1- 56272244190080 70% inklusive sidoentreprenader
3 Generella osakerheter 1767 951 kr 2% +1- 23115370549559 29%
Summa i Vid 50% i 97 429 584 kr 100% +/- 80645637632458 100%
Summa anlaggni vid 85% i 106 905 587 kr
Osakerhet vid 99% sannolikhet (%): 238%
Osakerhet vid 99% sannolikhet (kr): +/-23 169 152 kr
[ 4 THittills nedlagda kostnader | 0ki]
Obs produktionsstéd ingér inte i denna sammanstalining! Kontroll av summering: stammer!

Rekommenderad investeringsram for ar 97 Mkr.
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De storsta osékerheterna i kalkylen ar:
1. Entreprenadens trafikplats 28 %
2. Konjunkturen inom anléggningsbranschen 27 %

Dessa osakerheter kommer att minska ju langre fram man kommer i planerings- och
projekteringsprocessen.

Bilagor

Kalkylbok V&g E22 Tpl Solvegatan
KOMPIS Vég E22 Tpl Sélvegatan (MIN, TROLIGT, MAX)
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