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Yttrande pa samradshandlingarna fér TPL IDEON
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e Visom bor i omradet kring den nu planerade motorvagsavfarten ifragasatter starkt
rimligheten i att ha fem (i ett senare skede kanske sex) motorvagsavfarter i Lund pa
en stracka av 5 kilometer!

¢ Vianser dessutom inte att man i tillracklig utstrackning genomfort och utvarderat
atgarder i steg 2 och 3 till forman for en motorvéagsavfart.

e Visaknar som vanligt ett helhetsperspektiv. Att underlaget enbart beror en stracka
pa 2 km av E22 utan reflektioner pa hur trafiken i stort ser ut pa andra strackningar.
Inte heller utbyggnaden av Solbjer, sparvag, etc tas hansyn till nar det galler buller.

e Ytterligare en anslutning mellan Lund och E22 6kar ju snarare incitamenten an
minskar dem for 6kad bilanvandning, eftersom man 6ppnar upp ytterligare for
integrering av E22 i Lunds lokaltransportnat.

Hittills genomforda atgarder?

Under fem ar har man, i projektet ”Fyrstegsprincipen”, inte lyckats fa ner biltrafiken med mer &n 3-4
procent trots en mangd atgarder, enligt egen utsago. Sjalvklart maste man val genomfora de
"tankbara atgarderna” i steg 2 och 3 och utvadrdera innan man bérjar tala om att genomfora steg 4.
Har valjer man att sla sig till ro utan att préva alla mojligheter.

Under alla dessa ar har man t ex inte begradnsat eller tagit tillrdckligt betalt (ofta har det t o m varit
gratis) for parkeringarna pa Ideon som har 4 500 parkeringsplatser for 5 500 anstallda. Det &r
fortfarande billigare att sta pa Ideon dagtid &n att hyra parkering i innerstaden — darfor tar man bilen
fran city till Ideon! Detta har varit vedertagen praxis under flera ar. Dock ségs det i ramprogrammet
fér Ideon att man ridknar med en bilism pG samma niva som idag, trots att verksamheterna
kommer att 6ka.....

Dessutom har Eriksson, vars personal i stor utstrackning belastar norra infarten drygt 600 gratis
parkeringsplatser + ett subventionerat parkeringshus i mycket nara anslutning till arbetsplatsen.
Utifran den undersokning som genomforts framgar dessutom att cyklismen har minskat. Vi hittar
inga analyser av detta; LundaMaTs sdger att cyklismen ska 6ka fr o m 2006.

Vi menar att underlaget inte tagit hansyn till ovanstaende faktorer.
Ett kdnt faktum; ju fler vdgar man bygger och ju enklare man gor det for bilisterna att ta sig fram

desto mer trafik skapas!
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Funktionsmal vs hansynsmal

| planen lagger man generellt betydligt storre vikt vid funktionsmalen an hansynsmalen.

Ett av hansynsmalen ar 6kad halsa — trots att det ar kant att fler dor av féroreningar i luften an
trafikolyckor utfér man nu en planering som i stor utstrackning kommer att 6ka trafik/utslapp och
dessutom leda in dem i vara 6stra omraden. 4 olyckor med personskador under fyra ar ar ingen hog
olycksfrekvens.

Man talar om “liten” paverkan pa befintlig boendemiljo, “begransad paverkan” pa landskapsbilden
for personer i omgivningen. Man ska ”ersatta den befintliga vaxtligheten med ny” Tonen i planen nar
det géller redan boende/befintlig bebyggelse ar oerhort nedlatande. Eftersom vi redan idag lider
svart av bullret, ser vi dessa pastaenden och antagande som direkt forolampande. "Hoga
bullerskarmar kring motorvagen”. Har menar man uppenbarligen den vaxtlighet som i och med
utbyggnaden av avfarten alltsa kommer att tas bort....

Trots att utgangspunkten ar Ideon, talar man i planen valdigt mycket om tillgangligheten till
Brunnshégsomradet och det darmed anknutna rekreationsomradet. “Huvuddelen, cirka 80 procent,
av tillkommande trafik alstras av utvecklingen pa Brunnshég”. | ramprogrammet for Ideon papekas
dessutom flera ganger att trafiken inte kommer att 6ka namnvart trots att omradet forvantas
expandera: “antalet parkeringsplatser i omradet inte ska utékas”,” Till detta minimikrav ldggs alltsa
ett tak om att det totala antalet platser inom Ideon/Pdlsjé i princip inte ska 6ka.”.

For oss ar inte detta logiskt; varfor ar Tpl Ideon da prioriterat? Varfor inte lagga avfarten langre
norrut?

Barnperspektivet dr i ssmmanhanget 6ht inte pa allvar berort. Ingenting av det som ror trafiken eller
den planerade bebyggelsen pa Solbjer, med extremt hdga exploateringstal, kan géra ansprak pa att
ha tagit barnperspektivet i beaktande. Man uppmuntrar och underlattar bilakande, minimerar
gronstrukturen i bostadsomradena och foreslar trafiklésningar som starkt begransar barns
rorelsefrihet

| underlaget tycks man ocksa blivit dlagd att anlagga ett jamstalldhetsperspektiv. Resultatet blir
markligt; har talas t ex om att ta hansyn till "kvinnors resménster” och "mans resbehov”. ”Det
manliga sattet att kora bil” ar ett annat begrepp. 70 procent av de som jobbar pa Ideon ar man och
har alltsa darmed specifika behov och ressatt. Kvinnors resmonster ser annorlunda ut, hdvdar man,
eftersom de handlar och utrattar drenden till och fran jobbet ("kedjeresor”, vilket ofta forutsatter
bil.....)

Pa vilket satt dr detta resonemang 6ht intressant i sammanhanget?!! Det viktiga ar att konstatera att
biltrafiken idag helt klart gynnas pa Ideon och strava efter att detta istéllet motverkas.
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Kollektivtrafik

Busstrafik — 169 forsvinner fran Héjdpunkten och linje 168 tillkommer. Men endast i ett av forslagen,
Sélvegatan, sa motsvarar samma tillganglighet till hallplatser som i dag for boende vid Djingis Khan,
Spexaren och Solfangaren. | de tva andra forslagen innebér det ett storre avstand till narmsta
hallplats. Det innebar samtidigt en 6kad risk for oskyddade trafikanter for att ta sig till hallplatser
eftersom man maste korsa Solvegatan och sparvagen i plan for att ta sig dit. Detta kommenteras inte
alls i konsekvensbeskrivningarna.

Buller

Vi saknar ett helhetsperspektiv nar det géller de prognosticerade bullervardena. Illustrationerna och
berdkningarna i underlaget tar inte hansyn till varken sparvag eller den planerade utbyggnaden av
Solbjer. Det ar i vara 6gon valdigt konstigt att man konsekvent undviker att ta ett grepp for att
analysera de kumulativa bullernivderna for olika scenarier av forandrade trafikfléden exempelvis, TPL
Ideon+ prognostiserade 6kade trafikfloden+sparvag+nya linjedragningar av bussar. Som vi tidigare
namnt sa upplever vi redan i dag bullret fran fr a E22 som stérande under stora delar av dygnet.

Det dr ocksa oerhdrt markligt att alla matningar visar pa prognosticerade bullerviarden som ligger
1 (!) decibel under griansvardet! Dvs 54 istillet for 55 dar griansen gar....

Avfarterna

Fr a alternativ A och C innebar 6kad trafik direkt in i de Ostra bostadsomradena, men det tycks dven
finnas en risk for att ocksa alternativ B kan medfdra en sadan utveckling: “...utforma pa- och
avfartrampernas vést-ostliga riktning som en gata med stadskaraktdr som skiftar karaktér intill E22
till pa- och avfartsramperna”. (Vad nu denna mening egentligen betyder?)

Om man bygger avfarten enligt ritning, kommer man da att lamna nagra garantier for att man inte
inom en ganska snar framtid ser ett behov att mata trafik dster, dvs mot Sangarevagen? Rent
tekniskt vore det ju inte sa svart att astadkomma en sadan I6sning och med facit i hand vet vi hur lite
varde myndigheters |6ften och utfastelser har och hur lite hansyn till medborgarnas synpunkter man
tar.

Vi forordar istéllet en avfart norr om den norra avfarten — utanfér planomradet - efter
genomférande och utvérderingar av nédvéndiga atgdrder enligt steg 2 och 3 i nuvarande
planomrdde. Denna kommer att kunna forsorja Brunnshoég, rekreationsomradet, ESS, Maxlab samt
i viss man norra Filaden.
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Alternativa atgarder

e Det talas om att den tunga trafiken ar ett problem och skapar kder i branten upp till norra
avfarten. Var kommer denna trafik huvudsakligen ifran? Omdirigera till andra vagar.

e Sank hastigheten pa motorvagen till 80 km/tim.

e Borja med att 6ka kapaciteten i rondellen vid Lunds Norra

Beteendemonster

Pa samradsmotet i december pa SUS i Lund sa togs bland mycket annat upp att E22 redan i dag till
stora delar ar integrerad i Lund lokalgator. Ska man fran norr till séder ar det ungefar lika stor chans
att man tar motorvagen som att man kor genom stan, eftersom det tar ungefar lika lang tid. Med TPL
Ideon sa 6ppnar man ytterligare en del av Lund for méjligheten att kora ut pa E22.

Aven om risken fér upphinnandeolyckor &r storst vid avfarter sa kommer man att kéra med lagre
hastighet pa motorvagen pa detta satt an om man passerar genom vilket dven det kommer att 6ka
risken for olyckor. Detta diskuteras 6ver huvud taget inte alls i samradsforslaget och ar till synes inte
heller analyserat.

Det ar helt absurt att den enda I6sning man kan komma fram till &r en femte avfart pa 5 km.

Dialogen

Aterigen &r det sa nar vi dr i kontakt med en myndighet att i princip ingen av vara (nu talar jag om det
som kom upp pa samradsmotet for forstudien pa SUS) synpunkter tas med, kommenteras eller ens
bemots i ndsta handling vi far se. Daremot sa mottes alla forslag positivt och man hejade pa med
glada tillrop: ”Detta tar vi med oss hem”. Men vad gjorde ni sedan med det? Det fanns gott om
forslag och synpunkter som ar helt osynliga i detta forslag. Vad betyder egentligen samrad och
medborgardialog?

Sammanfattning

e Fyrstegsprincipen dr inte genomférd i praktiken — atgarder 2 och 3 har inte genomforts och
foljts upp fullt ut. Darfor ar analysunderlaget bristfalligt. Diskussioner kring utbyggnaden av
Solbjer, sparvagen och dess betydelse ar t ex i princip obefintliga i samradsunderlaget.

e Vinster med ytterligare Gtgdrder diskuteras inte:

Sarskilda filer for tung trafik/busstrafik som ska vidare pa E22

Omdirigering av tung trafik?

Parkerings- och trafikavgifter

Generellt sankt hastighet pa E22

Dynamiska hastighetsregleringar pa E22

o O O O
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e Placering av avfarterna
o Enligt ramprogrammet for Ideon/Palsjo ska inte bilismen pa Ideon 6ka trots
utbyggnad av verksamheterna
Man kommer heller inte att utoka antalet parkeringsplatser i ovan namnda omrade
| planen fér TPL Ideon hanvisas gang pa gang till tillganglighet for Brunnshog samt
tillhérande rekreationsomrade. 80 procent av tillkommande trafik alstras utifran
utvecklingen pa Brunnshog.
o Enavfart norr om norra avfarten borde utifran dessa pastaenden vara betydligt
effektivare an nagon av de tre féreslagna.
e Hdnsynsmdlen dr underskattade till forman fér funktionsmdlen
o Okade avgaser = hégre dddlighet an trafikolyckor. Idag 4 olyckor under fyra &r med
personskador (= uppsokande av vard)
Lidande for redan befintliga boende
Buller — vi saknar helhetsperspektivet; i underlaget tas ingen hansyn till varken
sparvagstrafik eller nybyggnation Solbjer
Barnperspektivet
Trafiksdkerhet
Varfor ar den samhéllsekonomiska effekten enbart kopplad till restidens férandring?

Inte heller har ndgra av de synpunkter och forslag som framférdes pa dialogmoétet i december 2012
beaktats eller ens tagits upp i samradsunderlaget. Vi ifragasatter darmed nyttan av att halla den har
typen av samradskommunikation. Samma férfarande har vi upplevt i var dialog med Lunds kommun
ang Solbjer/Brunnshégsomradet.

Att utifran den genomférda undersdkningen och pa dess grunder géra bedomningen att TPL Ideon
oht behover byggas tycker vi inte kan anses vara rimligt.
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