Angaende drende 5 pa Tekniska namndens sammantridde den 8/6 2011

Program for detaljplan fér del av Ostra Torn 27;2 m fl (Solbjersomradet)

Det har kommit till var kinnedom att Tekniska ndmnden redan nu kommer att yttra sig om de trafik- och
marklosningar som finns i stadsbyggnadskontorets program foér Solbjersomradet.

Detta kommer som en 6verraskning for oss da projektledare Eva Dahlman vid samradsmotet i Vita Huset pa
Djingis Khan den 19 maj meddelade att inga beslut kommer att fattas forran efter samradstiden 23 juni.
Byggnadsnamndens ordférande Christer Wallin understrok dessutom att processen ar lang med manga
samradsmoten inplanerade dar de boende uppmanades ha synpunkter. Trafiksituationen belystes heller inte
under motet; dessa fragor hanskot man till senare tillfallen.

BRF Djingis Khan menar darfor att Tekniska ndmnden inte kan tillstyrka planprogrammet fér Solbjer. Som
forslaget ligger idag anser vi inte att trafiklésningarna ar acceptabla och rimliga och anser ocksa att det
saknas viktiga och kompletta underlag.

Brf DK:s synpunkter kring trafiksituation och markanvandning sammanfattar vi enligt nedan:

Buller

Vi saknar aktuella buller- och frekvensmatningar. Vid samradsmotet 19 maj hanvisades till
frekvensmatningar fran 2009, vilka i hogsta grad ar inaktuella; under de senaste tva aren har saval buller
som trafiktathet 6kat markant kring vart omrade. Vi vill alltsa se en méatning av de varden som foreligger
idag.

Anmarkningsvart ar ocksa att de prognostiserade vardena i planprogrammet med rage 6verskrider de
nationella riktvardena for buller. Se ocksa WHO:s rapport “Burden of diseases from environmental noise”.

Enligt planprogrammet berdknas Solbjersvdagen och Solvegatan bli hart trafikerade med 12 000- 20 000
bilar/dygn och med fyra korfilt. Vad bygger dessa siffror pa? | planprogrammet menar man att Sélvegatan
vaster om Sangarevagen inte ingar i planen utan ”...kommer att planléggas i sdrskild ordning nér
férutsdttningarna fér en ny trafikplats och bro fér E22.an har utretts i samverkan med Trafikverket.”

Vi kan omaijligt acceptera nuvarande plan innan vi sett resultatet av denna utredning; alltsa innan vi vet hur
trafiken kommer att matas in i omradet. Nagon utredning kring de alternativa I6sningar till trafikplats Ideon
som utlovats kan vi inte finna.

Kollektivtrafik

Pa Sparvagsgatan ser vi att bade sparvagn och biltrafik forekommer parallellt. Dessutom kommer
bostdderna pa Solbjergsomradet att ha sina parkeringar mot Sparvagsgatan, vilket markant kommer att 6ka
trafikeringen pa gatan. Dessa bagge omstandigheter rimmar mycket illa med den tillgédnglighet,
trafiksdkerhet och trygga miljo man sager sig efterstrava.

Vi saknar ocksa en diskussion om busstrafiken. Sparvagen tillgodoser langtifran de behov vi har i féreningen
dar manga pendlar till arbeten i Malmo — endast en liten del av dessa med tag. Vad hander med
regionbussarna?

Cykelstrak

Uardavagen kommer enligt planprogrammet att utgora ett viktigt huvudstrak for cyklister. Att ett
markintrang for detta planeras har vi inte haft nagon diskussion om. Hur kommer detta att se ut och vad
blir konsekvenserna for oss?

Djingis Khan &r ett barnrikt omrade; hur kommer cykelstrommarna att réra sig inne i omradet? Den typen av
trafikstromning ar ocksa viktig att analysera. Vi kan inte acceptera stora cykelstrak inne pa Djingis Khan.



Neversvagen
| planprogrammet ”...féreslds Neversvigens vdstra del fa en ny anslutning till Sparvigsgatan”.

Vi ser ingen anledning till att styra upp trafiken mot sparvagen och den hart belastade Solvegatan. Det
betyder ocksa 6kande genomfartstrafik, okat buller och 6kande olycksrisker i nara anslutning till existerande
bostadsomraden. Vi vill istéllet leda ut trafiken utanfér omradet och avsluta Neversvagen vid lliongranden.
Vi efterlyser aterigen en aktuell utredning kring buller och frekvens.

Gronomraden
| planprogrammet talas om Bananparken som en stadsdelspark och om “sammanlédnkande gréna passager”
samt att ”...knyta Bananparken till Solbjer”.

Bananparken &r Djingis Khans lunga och fyller en stor funktion fér de boendes (drygt 300 hushall) livskvalitet
samt ramar in och definierar traditionellt vart omrade. Med en 6kad befolkning - endast i forsta steget pa

1 500- 2 000 personer i naromradet - riskerar Bananparken att bli alltfor belastad. Det ar inte rimligt att
Djingis Khan ska béara den storsta delen av Solbjersomradets initiala behov av rekreationsomrade. Vi
ifragasatter om de forslag till gronomraden i Solbjer svarar upp till den befolkning som det planeras for.

Vid samradsmotet den 19 maj utlovades sarskilda diskussioner kring omradenas gréna miljéer. Nagon
ytterligare information kring detta har vi inte fatt.

Ovrigt

Nagon miljokonsekvensutredning har, vad vi kan forsta, inte gjorts. Inte heller ser vi nagot underlag kring de
planeringsmal fér pendlingen som satts upp ”1/3 fdrdas med bil, 1/3 med spérvagn eller buss, 1/3 gar
eller cyklar”.

Sammanfattning

Generellt sett saknas det underlag och analyser inom en rad omraden. Detta trots att planen medfér
genomgripande férandringar och riskerar orsaka stora olagenheter for de boende. Vi kan inte acceptera att
en plan av denna dignitet antas utan att erforderliga undersékningar genomfors och utan att de boende fatt
mojlighet att inkomma med synpunkter. Planen bryter dessutom mot antagna miljomal och nationella
riktlinjer for buller och innebéar en oerhort hog belastning pa en befolkning som valt sitt boende utifran helt
andra kriterier.

Vi menar ocksa att den dialog och de samradsmajligheter vi utlovats inte har gt rum.
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