Brf Djingis Khan

Lund 2019-05-20 Mark- och miljodomstolen vid Vaxjo tingsratt
c/o Kommunfullméktige i Lund
Box 42

22100 Lund

Overklagande av detaljplan Ostra Torn 27:2 m fl (Trafikplats Ideon), Lunds
kommun

Beslut som 6verklagas
Kommunfullmaktige i Lund beslut i arende KS 2018/0035 den 25 april 2019, § 99, att anta detaljplan
for del av Ostra Torn 27:2 m.fl. i Lund, Lunds kommun.

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora en ny avfart for norrgaende och pafart for sodergaende
fordon pa vag E22 vid Ideon, samt bland annat ge mojlighet till en kapacitetshdjning mellan
trafikplats Gastelyckan och Lund Norra.

Klagande

e Bostadsrattsforeningen (Brf) Djingis Khan, Uardavagen 131, 224 71 Lund,
styrelsen@djingis.se Brf Djingis Khan omfattar fastigheterna Lund Djingis Khan 1-5 samt
Lund llon 1-6 och berérs av buller, avgaser m m fran avfarten.

e Boende och foraldrar till forskolebarn i forskolan Uarda, se bifogad lista.
Yrkande
Vi yrkar att detaljplanen upphavs.

Vi begar anstand med tre veckor for att komplettera vara grunder for 6verklagandet, utéver det
som anfdrs nedan.

Grunder

Brf Djingis Khan har varit aktiv fran borjan av planprocessen, som startade 2010 med
planprogrammet for Solbjer. Det som vi saknat mest under hela processen ar en helhetssyn som tar
hansyn till saval den sammanvéagda utvecklingen av omradet som den mycket snabba omstéllning
av trafiksystemet som behovs for att motverka klimathotet. Vi anser att den planerade
anvandningen inte medfor en god hushallning av markomradet fran allman synpunkt. Det kan inte
anses utgora en god hushallning av marken att pa en stracka kortare dan 7 km bygga en femte avfart
fran E22 till Lund, och ut6ka trafikkapaciteten nar bil- och lastbilstrafiken tvartom maste minska
kraftigt under en tiodrsperiod. Samtidigt minskas gronytan, hardgérs mer mark och utékar bullret
till intilliggande bostader och forskola.
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Vi anser dessutom att underlaget ar otillrdckligt, bland annat har inte paverkan fran ékade
luftféroreningar och 6kat buller vid omgivande bostader utretts i tillrdcklig omfattning, inte heller
hur det 6kade utsldppet av vdgdagvatten paverkar Hoje a. Miljobedomningen uppfyller inte kraven i
6 kap miljobalken (MB).

Klimatpdverkan

Forskare ar ense: vi star infor en stundande klimatkatastrof och den ndrmar sig snabbare &n vi anat.
Varldens lander har endast till ar 2030 pa sig att kraftigt minska koldioxidutslappen.
Koncentrationen av vaxthusgaser i atmosfaren har stigit till nivder utan motsvarighet under
atminstone de senaste 800 000 aren. De senaste fem aren har varit de varmaste sedan méatningarna
startade. Det ar absolut nédvandigt att alla hjalps at att minska utslappen av klimatpaverkande
gaser. Mycket stora forandringar behover goras. | Sverige star inrikes transporter, framforallt
vagtrafiken, for ungefar en tredjedel av de svenska utsldppen av vaxthusgaser. Vi ifragasatter a det
bestamdaste det lampliga och lagliga att i detta ldge besluta om planldggning som underlattar for
en utokad biltrafik och gor det lattare och snabbare att kora bil. Att underlatta for biltrafiken ar inte
att gora det |att att gora ratt. Det ar inte heller att framja en samhallsutveckling med jamlika och
goda sociala levnadsforhallanden och en god och langsiktigt hallbar livsmiljé for manniskorna i
dagens samhalle och for kommande generationer. — tvartom. Ett klimatanpassat resurssnalt
transportsystem i omradet vore en vasentligt hallbarare anvandning av omradet.

I miljokonsekvensbeskrivningen (MKBn) namns att det inte gjorts nagon planering for hallplatser
eller separata korfalt for bussar pa E22 eftersom det inte forvantas ndgon egentlig kébildning efter
ombyggnation. Samtidigt anges att med prognostiserad utveckling av trafiken sa kommer det under
rusningstrafik att bli nedsatt framkomlighet dven med den nya vagplanen. Nar man dkar antalet
korfalt och avfarter sa skapar man dock utrymme for fler bilar. Ju bredare vagar, desto snabbare gar
det att ta bilen jamfoért med kollektivtrafiken. Att da inte redan i det har skedet planera for att
kollektivtrafiken ska prioriteras ar mycket férvanande. Med tanke pa att ca 90% av
personbilstrafiken bestar av ensampendlare sa borde de kollektiva alternativen gynnas pa alla satt.
Med tanke pa de relativt sett korta avstanden i Skane som det har ror sig om, borde Trafikverket
satsa pa en utbyggd kollektivtrafik istallet for att bygga bredare vagar och fler avfarter for bilarna.

Som skrivits tidigare i ett Lundaférslag har kunskaperna om de globala klimatférandringarna
fordjupats. Vi citerar forslaget och staller oss bakom det: “Kommunens begrdansade medel boér inte
ldggas pa projekt som forsvarar klimatarbetet utan som underlattar det. Det ar ett foraldrat synsatt
att I6sa trafikstockningar med motorvagsutbyggnader. Trafikverkets planer pa en utbyggnad av E22
baseras pa elva ar gamla kapacitetsanalyser, dar en 50-procentig trafikokning prognostiserades for
sydvastra Skane fram till 2030. Eftersom en kapacitetsutbyggnad i vagtrafiksystemet per definition
leder till en 6kad trafikmangd (sa kallad inducerad trafik, ett sedan 1996 val belagt fenomen) ar
risken stor att prognosen om en 50-procentig trafikbkning blir en sjalvuppfyllande profetia om den
anvands som utgangspunkt i planeringen.”

For de statliga vagarna antas den arliga forandringen mellan ar 2015-2040 till en 6kning med 1,4 %
enligt Trafikverkets basprognos, vilket ger en férandring pa 42 % totalt fran 2015-2040.
Trafikverkets trafikprognos for E22 ar 2040 uppgar till 65800 fordon per dygn och ar en upprakning
fran 38600 fordon per dygn ar 2015.
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Vi menar att denna 6kning av vagtrafik maste brytas snabbt och minska. Detaljplanen har tyvarr helt
motsatt effekt. Det anges ocksa i planforslaget att avfarten medfér minskad kdbildning, som leder
till 6kad attraktivitet for vagen vilket kan leda till 6kad trafik.

”"Med en sadan 6kning av trafiken lar det bli svart for Lunds kommun att uppna klimatmalet som det
konkretiseras i kommunens program for ekologiskt hallbar utveckling och strategi for ett hallbart
transportsystem. E22 ingar forvisso i det statliga vagnatet men det finns anda atgarder som kan
vidtas av kommunen for att minska bilismen, bland annat att bygga sa kallade flytande busskorfalt
och pa sa satt 6ka kollektivtrafikens attraktivitet gentemot bilismen.

Istallet for ett fokus pa prognoser om en 6kande trafik bor utgangspunkten vara samhalleliga mal
om till exempel nettonollutslapp av vaxthusgaser. Med en malstyrd istéllet fér en prognosstyrd
planering kan gapet mellan malbilden och den prognostiserade utvecklingen identifieras, varpa
atgarder och styrmedel som kravs for att tappa till det halet kan tas fram.

Ett bra exempel pa malstyrd planering aterfinns i Trafikverkets klimatunderlag till regeringens
nationella plan for transportsystemet. Det tar sin utgangspunkt i den statliga utredningen om
fossilfri fordonstrafik som redogor for de atgarder som behéver genomforas for att visionen om
nettonollutslapp ska realiseras. Trafikverket konstaterar att mycket hardare prioriteringar maste
goras eftersom utrymmet for vaxthusgasutslapp blir allt snavare for varje ar som gar. Slutsatsen blir
att bil- och lastbilstrafiken maste minska kraftigt om malet om en fossilfri fordonsflotta till 2030 ska
nasitid.”

Luftféroreningar

| jamforelsen med nollalternativet tas inte upp att utbyggnad av motorvagar kan medféra att fler
valjer bilen vilket kan innebara 6kade halter generellt, utdver berdknad trafikokning utifran dagens
forhallanden.

Det har i underlaget inte tagits hansyn till att boende kommer att utsattas for hogre halter da
motorvagen hamnar narmare hus och férskola, som redan ligger i ett utsatt omrade for
luftféroreningar. Ett evidensbaserat underlag saknas dar modellerade halter av luftféroreningar i ett
nollalternativ och utbyggnadsalternativ jamfors och dar halsoeffekterna kan raknas ut.

Barnperspektivet har inte tagit upp den 6kade halt luftféroreningar som barn som dels bor i
omradet dar halterna enligt var bedémning kommer att riskera att 6ka, dels cyklar i en milj6 dar
deras exponering blir storre (inga avgransningar mellan vagbana och cykelvdg och langre stracka i
tunnel dar halter ackumuleras), de yngsta barnen pa forskolan riskerar dessutom en férsamrad
luftkvalité. Vi vet idag att barn &r sarskilt kdnsliga for luftfororeningar pa grund av att de dels &r
under utveckling men att de ocksa andas in mer i forhallande till sin kroppsvikt. Detaljplanen har
inte beaktat detta perspektiv med tillracklig grund och vi kan inte sakerstalla att barnperspektivet
vagts in korrekt.

Trafikbuller

Var bostadsforening ligger pa ett relativt stort avstand fran E22. Trots detta sa upplevs redan i dag
storande buller fran motorvagen. Hur storande bullret faktiskt ar upplevdes extra tydligt nar den
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berérda strackan stangdes av ett par veckor vid brobytet 6ver Solvegatan. Nar trafiken slapptes pa
igen sa var det manga som rapporterade hur stressande och irriterande detta ljud ar.

Som vanligt sa gors bullersimuleringar fér varje anldggning separat. Men det som &r intressant och
paverkar oss boende dr den sammantagna ljudbilden. Déar finns E22 med som ett konstant
bakgrundsbrus som bara 6kar. Vi kommer dessutom att fa 6kad personbilstrafik i anslutning till
omradet. Uppskattningarna pa trafikflodena utgar ifran att tredjedelsprincipen kommer att
uppratthallas. Vi vet dock redan att denna princip inte haller i intilliggande Solbjer. Alltsa finns en
uppenbar risk for att det blir annu hogre belastning an det vérsta scenariot med en 6kning pa 21
000 bilar per dygn. Nagra konkreta trafiksimuleringar har fortfarande inte presenterats.

Det finns inte heller nagra bullerberdkningar presenterade som tar hansyn till den tunga trafik som
kommer att uppsta i samband med att byggandet startar i omradet.

Trafikfloden

Vi har inte sett nagra nya berékningar pa trafikfloden pa Soélvegatan mellan Schelevdgen och
Solbjersvigen som effekt av Tpl Ideon. Aven om den nya trafikplatsen placeras for att, delvis,
avlasta Tpl Lund Norra sa kommer den senare sannolikt vara hogt belastad dven i framtiden. Nu
kommer det ju att bli mojligt att svanga i hoger i rondellen vid Schelevagen och sedan hoger pa
Solvegatan och passera vart bostadsomrade om man planerar att ta sig till Solbjer/Brunnshog. Ar
det stopp i TPL Lund Norra sa blir detta ju det naturliga alternativet. Med tanke pa att Sélvegatan
dven kommer att ha sparvagn sa kan detta paverka saval luftféroreningar, bullernivaer som
sdkerheten negativt.

Sa vitt har sett sa finns det inga planer pa att anldgga nya trafikplatser mellan Tpl Lund Norra och
Tpl Gardstanga vilket innebar att de befintliga trafikplatserna i Lund kommer att mata av
atminstone den norrgaende trafiken som ska till Brunnshégsomradet, varfor detta riskerar att bli ett
reellt problem nar trafikmangderna 6kar i takt med utbyggnaden av Brunnshog.

Vatten

Breddningen goér att mdngden dagvatten kommer att 6ka. Enligt Vattenmyndighetens beslut om
statusklassificering och miljokvalitetsnormer for ytvatten har Hoje a dalig ekologisk status med
kravet att uppna god ekologisk status 2027. Det framgar inte av planen hur dagvattnet ska tas om
hand — var ytorna for rening av dagvattnet ska placeras sa att det kan sakerstallas att mojligheten
att na god status inte dventyras av vagens utbyggnad. Kommunen har darfor inte i tillracklig grad
uppfyllt kravet att det i planbeskrivningen ska redovisas hur planen &r avsedd att genomforas i fraga
om hantering av dagvattnet.

Séikerhet

Det framgar av underlaget att E22 &r utpekad led for farligt gods, att normalkéanslig verksamhet bor
ligga 50 meter fran viagkanten om inte ytterligare riskreducerande atgarder gors och att dven
Scheelevdgen ar rekommenderad primar vag for transporter med farligt gods (darmed troligen dven
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den planerade avfarten). Forskolan Uarda och bostdder i Brf Spexaren kommer att hamna avsevart
narmare denna trafik. Det framgar inte av underlaget vilka riskbedomningar som har gjorts.

Sammantaget menar vi dels att detaljplanen inte medfér en god hushallning av markomradet fran
allman synpunkt, utan snarare tvartom, och att underlaget till beslutet ar bristfalligt.

For Brf Djingis Khan

Mans Bruun

Vice ordférande
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