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Kopia till Trafikverket

Komplettering av 6verklagande av Trafikverkets beslut 2019-10-01 om végplan for
ombyggnad av E22 Malmo — Kristianstad, delen tpl Gastelyckan — tpl Lund Norra i Lunds
kommun (breddning till 6-filig motorvag, m m)

HSB bostadsrittsforening Djingis Khan i Lund (féreningen, Djingis) har tidigare kommit in
med Overklagande och yrkande samt begirt anstdnd med att ange grunderna for
overklagandet. Hirmed dverldmnas dessa.

GRUNDER FOR OVERKLAGANDET
Sammanfattning

Vigplanen strider mot svensk klimatlag och klimatmal for trafiksektorn. Beslutet att anta
planen behdver dérfor hivas. Regeringen ér vid sin provning bunden vid klimatlagen.
Argumentet att E22 dr riksintresse for sin koppling till det europeiska vignétet ér
otillrackligt som argument for utbyggnad eftersom &ven det europeiska transportsystemet
behover anpassas till klimatfordndringarna med dverforing av trafik fran vig och flyg till
transportsitt med ldgre utslédpp som jarnvég och sjofart.

Underlaget dr mycket bristfélligt och kan inte ligga till grund for beslutet. Planen har stora
brister vad géller underlag for klimatpaverkan men dven vad giller buller och
luftfororeningar. Riskavvigningar for hdlsopdverkan saknas helt.

Barnperspektivet ér helt otillrackligt 1 vigplanen och nérliggande bostadsomrdden mycket
barntdta. Bullernivierna kommer att 6ka avsevért och gor det ocksa for varje ny utbyggnad i
omrédet. Utbyggnad av E22 medfor en dkning av tillfartslederna, som gér ldngs med vért
bostadsomride. Trafikverket har inte alls tagit hdnsyn till kumulativt buller frén dessa.

Klimatpaverkan

Inrikes transporter star for ungefér en tredjedel av Sveriges klimatpaverkande utslapp. Till ar
2030 ska transportsektorns klimatpaverkan minska med 70 procent, jaimfort med ar 2010. Av
riksdagens étta partier stir sju bakom detta méal. Men malet ser inte ut att klaras pa langa
vigar. Anda vet vi att detta mal inte #r tillrickligt for att hilla temperaturdkningen nere till
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1.5 eller ens 2 grader. Trots det akuta ldget har véigtrafikens klimatpaverkande utslapp
jamfort med 2010 minskat med endast ca 18 procent. Efter en period av langsam minskning
sedan 2010, skedde enligt uppgifter fran Trafikverket en okning av vagtrafikens utsldpp ar
2018, med preliminirt 0,5 procent beroende pa okad lastbilstrafik. Atgirderna for
elektrifiering av personbilsflottan, energieffektivisering och biodrivmedel, som
elcykelsubventioner, delfinansiering av laddinfrastruktur, forménsregler for bilar som
klimatstyrmedel, farre parkeringsplatser, osv riacker alltsa inte for att kompensera for den
okade trafiken. For att nd klimatmalet om att minska utslédppen av vixthusgaser fran trafiken
med atminstone 70 procent behover utslédppen, enligt Trafikverkets egen analys,
fortsattningsvis minska med 8 procent per ar, varje ar fram till 2030. I Trafikverkets PM 21
februari 2019 ségs att trafiken behover minska med 10-20% till 2030. I denna berékning har
Trafikverket redan rdknat med teknikforbattringar och att bittre brianslen ar pa géng.
Dessutom star det att all 6kning av personresande bor tas ut pé kollektivtrafik, cykel och
ging. Att bredda E22 i syfte att bereda vig for en berdknad trafikokning, 4r mot denna
bakgrund helt forkastligt. Okningarna i omradet borde sittas till ett tal lgre in noll —
atminstone rdknat pd resande i1 och kring storstadsomrddet Malmo — Lund.

Trafikverkets planer pd en utbyggnad av E22 baseras pa elva ar gamla kapacitetsanalyser,
dér en 50-procentig trafikokning prognostiserades for sydvéstra Skane fram till 2030.
Eftersom en kapacitetsutbyggnad i végtrafiksystemet per definition leder till en 6kad
trafikméngd (s.k. inducerad trafik) &r risken stor att prognosen blir en sjdlvuppfyllande
profetia om den anvénds som utgadngspunkt i planeringen.

Den 6verklagade vigplanen utgér alltsa fran, och banar védgen for, en trafikokning, som om
det inte skulle gé att undvika en 6kning och det méaste beredas viag for denna. Men de
nationella och europeiska klimatmalen forutsétter snabba utslappsminskningar och
forutsitter &ven minskningar av trafiken som sddan. Vigplanen dr dérfor helt orimlig. Det &r
anmarkningsvirt att klimatfrigan dver huvud taget inte utreds i drendet, t.ex. hur mycket
utsldppen av viaxthusgaser skulle 6ka vid olika trafik- och teknikscenarier. Redan detta ér
skal att hava planen.

Trangseln pd E22 under rusningstid 16ses inte med utbyggnad, eftersom det bara kommer att
gora bilen och lastbilen snabbare 4n alternativen, och ddrmed locka fler ménniskor att ta
bilen istédllet. Utgdngspunkten for planeringen mdste vara att gynna framkomligheten och
ekonomin for den trafik som &r ett alternativ till att kdra en egen bil, men dnda har
Trafikverket avfardat mojligheten att vika en trafikled &t en bussfil.

Trafikverket synes inte ta hdnsyn till ovanstdende och i drendet atminstone redovisa ett
aktuellt underlag och en aktuell bedomning, som stélls i relation till riksdagens ndmnda
beslut. Den for vigen framtagna klimatkalkylen dr missvisande dd den omfattar utslépp fran
byggfas, drift och underhall men inte sjdlva anvindningen av vigen och den fordonstrafik
den genererar. Trafikverkets planprovare har uppgett i e-post till vara grannar BrF Spexaren,
att det honom veterligen inte finns ndgon kalkyl rérande utsldpp fran trafiken pa den fardiga
véigen. "Eftersom Trafikverket inte styr 6ver hur vigen anvénds ar det mycket svart att
berdkna hur utsldppen frin trafiken paverkas. Det finns sékerligen dvergripande kalkyler om
trafikens utveckling och utsldpp dverlag men det dr inga handlingar som jag har eller som
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finns 1 drendet.” Uttalandet dr hogst anmarkningsvért! Trafikverket kommer ju genom
utbyggnad styra mot en 6kad anvdndning av vigen. Tekniska 16sningar och nya drivmedel
racker inte for att na héllbara urbana transporter och minskade klimatpaverkande utslépp fran
transportsektorn. Vi kommer dven att behdva minska den totala transportvolymen och
resldngden. Vilken infrastruktur som byggs paverkar véra val av transportsitt. Fler, bredare
och snabbare végar stimulerar till mer vigtrafik, &ven om sambanden ibland inte syns forrdn
pa langre sikt.

I Klimatpolitiska radets arsrapport fran mars 2019 slés fast att de klimatpolitiska malen inte
nds med nuvarande politik, att ’en del av forklaringen finns i nuvarande lagstiftning och
regelverk”. Vi menar att orsaken dr en fortsatt tillimpning av lagarna i form av "business as
usual”, med bristande underlag och utan hénsyn till klimataspekterna (inklusive den 6kade
bullerbilden), som &r problemet. En annan tillimpning ryms inom lagstiftningen.

Vid provning av drenden enligt viglagen ska tillimpas 2-4 kap. och 5 kap. 3-5 §§
miljobalken (3 a § viglagen) och faststillande av vigplan ska jidmstéllas med meddelande av
tillstdnd enligt miljobalken. Dessa forsiktighetsmatt ska vidtas sa snart det finns skl att anta
att en verksambhet eller tgird kan medfora skada eller oldgenhet for ménniskors hélsa eller
miljon. Av 2 kap miljobalken framgér bland annat att verksamhetsutdvaren ska iaktta de
begrdnsningar som behdvs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller
atgdrden medfor skada eller oldgenhet for minniskors hilsa eller miljon. Bésta mojliga
teknik ska anvédndas, och dé avses teknik i en vid tolkning, dir exempelvis jirnvig eller
bussfil kan anses utgora basta mojliga teknik, snarare dn utbyggnad av vag. Trafikverkets
uppdrag ér brett och dé ska utredningen och val av transportalternativ ocksa vara brett — inte
ske i stupror. I andra kapitlet finns ocksé den s k stoppregeln: En verksamhet eller atgérd
befaras foranleda skada eller oldgenhet av vésentlig betydelse for médnniskors hélsa eller
miljon, dven om sédana skyddsétgarder och andra forsiktighetsmétt vidtas, far bedrivas eller
vidtas endast om regeringen finner att det finns sdrskilda skdl. En verksamhet eller atgérd far
inte bedrivas eller vidtas om den medfor risk for att ett stort antal manniskor far sina
levnadsforhéllanden vésentligt forsamrade eller miljon forsdmras avsevirt. Vi menar att
klimathotet, som végtransporter har en stor skuld for, 4r en sddan oldgenhet av vésentlig
betydelse. Det dr mansklighetens hittills storsta hot och behovet av en snabb
samhéllsomstéllning ar skriande. Varje atgérd &r av betydelse. Det finns mot bakgrund av
detta inte négra sdrskilda skal for att E22 ska byggas ut. Tvirtom, det dr dags for regeringen
att med stod av klimatlagen vinda business as usual”. En saddan vindning, en ny praxis,
ryms inom véglagens bestimmelser.

IPCC (representerande virldens samlade expertis inom klimatomréadet) har i sin rapport
rorande 1,5-gradersmaélet visat pa behov av en snabb omstéllning av klimatpaverkande
verksamheter. Trafikverket har dven sjélvt tagit fram ett PM 21 februari 2019 som visar pa
behov av trafikminskningar och utsldppsminskningar i en med historiska méatt métt mycket
snabb takt. Att utbyggnaden av E22 genom Lund motverkar en sddan omstéllning ar inte
svért att rdkna ut. Ingenting av detta ndmns 1 drendet. Vér tids viktigaste miljofraga forbigas
helt.
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I véntan pa ett sddant paradigmskifte tas ett litet steg 1 rétt riktning den 1 april 2020.
Trafikverket anvinder sig av den sdrskilda expertgruppen ASEK nér de prissétter kostnader i
sina infrastrukturprojekt. Lange har expertgruppen berdknat klimatrisken till 1dga 1,14 kr/kg
utslappt koldioxid (motsvarande den svenska koldioxidskatten). Som ett resultat av
regeringsuppdraget att utreda lampliga atgirder for 6kad andel godstransporter pa jirnvag
och med fartyg (Garberg, Bengtsson & Martini 2019) ska detta schablonbelopp hdjas till 7
kr/kg koldioxidutslapp. Den nya virderingen baseras pa den maximala nivéan av
reduktionspliktsavgiften, ett styrmedel som minskar utsldppen fran transporter. Varje kilo
koldioxid som inte sldpps ut ska alltsd varderas som 7 kronor i samhéllsekonomisk vinst!
Dartill pagar enligt samma rapport en dversyn av prisséttningen av luftfororeningar, vilket
bl.a. inkluderar slitagepartiklar eller s.k. vigdamm.

Trots att ASEK-gruppen fortfarande vérderar bilisters restid mycket hogre én tadg- och
bussresendrers (93 kr/tim jdmfort med 74 respektive 57 kr/tim) kommer den nya
prisséttningen pa koldioxidutslépp att fa ett stort genomslag vid samhéllsekonomiska
beddmningar av kommande samhéllsprojekt och, i forldngningen, hur politiker planerar for
en ny verklighet dér transportsektorns véxthusgasutslépp tillats minska i den takt och i den
omfattning som krivs for att klimatfordndringarnas forodande effekter ska kunna undvikas.
Fram till den 1 april 2020 finns dock risk for att det tas fram fler samhéllsekonomiska
analyser som den som utforts for foreliggande végplan.

I vdgplanbeskrivningens redovisning av den samlade effektbeddmningen anges att de
samhéllsekonomiska berdkningarna visat pa en hog samhéllsekonomisk 16nsamhet.
Malkonflikter redovisas pliktskyldigast och dar viljer Trafikverket att trycka pé att
viagutbyggnaden 1 ett kortare perspektiv innebar minskade koldioxidutslédpp till £61jd av
minskad kobildning. Vinsterna med dessa minskade koldioxidutsldpp anses av Trafikverket
vara sa stora att de kommer att viga upp for att vigplanen i ett ldngre perspektiv "[...]
motverkar, eller i alla fall inte bidrar, till den storre omstéllning till fossilfria eller
koldioxidsnala transportslag som skulle behovas for att bryta vagtransporternas stora andel
av de samlade koldioxidutsldppen" och att dess "positiva padverkan pa den ekonomiska
hallbarheten kan i viss man motverkas av en negativ paverkan pa den ekologiska
hallbarheten".

Att Trafikverket verkligen menar allvar med att den minskade kobildningen véger upp att
okade trafikméngder byggs in i véagtrafiksystemet framgar nir projektets dverensstimmelse
med lokala respektive nationella miljokvalitetsmal ska redovisas (det dr bara de lokala mélen
som redovisas 1 vagplanbeskrivningen, de nationella mélen aterges endast 1
miljokonsekvensbeskrivningen). Projektet bedoms ha en positiv inverkan pd lokala mal om
minskad klimatpaverkan medan det enligt redovisningen 1 miljokonsekvensbeskrivningen
varken bidrar eller motverkar till att det nationella miljokvalitetsmalet om begransad
klimatpaverkan uppnds. Bedomningen ar har densamma som for nollalternativet ar 2040 (lat
vara att bedomningsskalan endast &r tregradig)...

Vigplanen ir strukturerande for trafikflodena inte bara i Ostra Lund utan ocksa i
grannkommuner och 1 regionen. Ett antal kommuner forutom Lund har deltagit 1 planeringen
av E22. Skénsk trafikplanering paverkar planering éven i grannlénder. Det dr dérfor inte
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langsokt att papeka att paverkan av riksintressen 1 andra kommuner genom hdjd havsyta
borde ha utretts, aven om klimatfragan dr en global angeldgenhet méste ocksa Sverige bidra.
Annars kan vi inte forvénta att andra parter tar sitt ansvar. Riksintressen for naturvéard hotas
saledes i Vellinge kommun (Falsterbohalvon), Malmé kommun (strandéngar i véster),
kustnira omraden i Lomma, Helsingborgs kommun (Orby dngar mfl). Hirtill kommer hot
mot flera Natura 2000- omraden lings Oresund, samt forvirrad situation vad giller erosion
med stora kostnader och egendomsforluster som 6ljd. Vidare ar &ven Malmoé Hamn av
riksintresse. Hamnen péverkas i hog grad nir havsytan hojs. Vi vill ocksa erinra om att det
bara var med ca 10 cm marginal som vi rdddades fran att havsvatten strommade in i
Citytunneln i Malm i samband med en hdgvattensituation i Oresund for nagra &r sedan.

Kustkommunerna i Skane ldgger ned stora resurser pa planering, vallar och kustskydd, allt
medan Lunds kommun och Trafikverket inte ens avkrévs ett underlag for berdknade utslépp
av vixthusgaser frén trafiken vid sina motorvagssatsningar. Det strider ju mot allt
rittstinkande och all logik.

Sa - Vi dr sjalvfallet medvetna om att E22 utgdr ett riksintresse for kommunikation och att
tillgdnglighet lattast méts 1 restidsvinster. Men att, som 1 miljokonsekvensbeskrivningen,
forst redogora for det klimatpolitiska ramverket och dess klimatlag som lagféster att
regeringens politik ska utgé frdn klimatmal som nettonollutslépp av vixthusgaser till 2045
och minskade utsldpp frén inrikestransporter med 70 procent till 2030, och sedan hévda att
utbyggnaden av E22 genom Lund &r forenligt med dessa, det 4r mer &n magstarkt. Att det
dessutom sker pa foraldrade grunder dr beklagansvért. De samhillsekonomiska
berdkningarna bor goras om och den hir gadngen baseras pa den nya schablonkostnaden 7
kr/kg utslappt koldioxid. Tills sa har skett borde bara klimataspekten vara skél nog for
regeringen att hiva beslutet om faststéllelse av vigplanen!

Referenser:

Garberg, B, Bengtsson, M & Martini, V. (2019). Atgéirder for 6kad andel godstransporter pd
Jjdrnvdg och med fartyg : Redovisning av regeringsuppdrag. Borlinge: Trafikverket.

Naturvardsverkets web, Transporterna och miljon
Goodwin, P. (1996). Empirical Evidence on Induced Traffic. Transportation, 23 (1), 35-54.
Skubla, C, Goldmann, M, Debattartikel 2019-04-30 i Ny Teknik, Utsldppen frdn trafiken

okar — nu krdvs obekvima losningar

Trafikverket (2016a). Styrmedel och atgdrder for att minska transportsystemets utslipp av
vixthusgaser - med fokus pd transportinfrastrukturen. Borldinge: Trafikverket.

Trafikverket (2019). Okad lastbilstrafik bakom utslippsékning 2018. (PM, 2019-02-21)
Vigverket, Region Skdne, Malmé stad, Helsingborgs kommun & Lunds kommun (2008).

SydKap — Kapacitetsanalyser i sydvdstra och vistra Skane.
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Naturvardsverket, Referat av vetenskaplig hearing 160219: Infrastrukturplaneringens roll
for hdllbara urbana transporter och minskad klimatpaverkan.

Luftfororeningar

Luftféroreningsutredningarna ér sa foraldrade och av sa lag kvalitet att de inte kan anvéndas
som underlag. Redan nir de presenterades forsta gangen (métningar ca 6 veckor i
Vikingaparken) beddmdes de pa goda grunder vara foréldrade och icke representativa. Efter
klagomal skedde kompletteringar med andra unders6kningar men inte heller dessa var vl
anpassade till aktuella fragestillningar och saknade viktig information om koordinater,
parametrar, statistiska matt m.m. Varken de enskilda undersdkningarna eller kombinationen
av dem ér tillrackliga for att bedoma forvantad paverkan. Luftfororeningsutredningen bor
ocksé gbras om.

Trots bristerna framkommer att halterna av luftfororeningar kommer att 6ka och 2040 vara
hogt 6ver malen. Utvirdering bor ske 1 forsta hand mot de nationella mélen, sérskilt med
tanke pa att det ligger en forskola intill vigen och att det bor jamforelsevis manga sma barn i
omradet. Se Mark- och miljé66verdomstolens dom 2011-04-19, M 4256-10, om
tillimpningen av miljomalen for miljoer dir barn vistas.

Buller

Trafikbullret frdn E22 upplevs som alltmer stérande i omradet. Om planen genomfors
kommer bullret efter en forsta nedgang, att 6ka igen. Trafiken behdver minska och/eller
minska hastigheten. Bostadshusen tillhorande foreningen Djingis Khan &r, som vi framfort
tidigare, av ldgre kvalitet och mycket svara att bullerskydda eller isolera av annan anledning:
Omradet byggdes blixtsnabbt ar 1971, husen anldnde i moduler med tapeter och allt.
Utformningen i1 "byggmoduler” begréinsar vira och Trafikverkets mojligheter att gora
fasadidndringar for att skydda inomhusmiljon mot bullret eftersom fasadddmpningen ar
mycket 1&g och inte mojlig att forbittra. Atgérder mot buller méste istéllet goras vid kéllan.

Vi ifragasitter bullerberdkningarna. De tar inte hdnsyn till trafik p4 kommunala végar eller
till nytillkommande kommunal spartrafik, bara till E22, varfor bullernivaer underskattas och
bullerskydd troligen underdimensioneras. Det dr vidare att méarka att forskolan Uarda enligt
utredningen kommer fa bullernivaer langt 6ver riktvirden oavsett skydd. Det dr dessutom att
mérka att bron dir E22 passerar 6ver Lundaldnken/S6lvegatan redan nu forsetts med
bullerskydd som enligt boende dock ér for klent bade pa hdjden och péd bredden. Oro finns
for att utformningen bullerskyddet 6ver bron inte blir professionellt bedomt och utfort vare
sig av Trafikverket eller kommunen, som i princip hédnvisar till varandra. Yrkandet &r att
motorvigsutbyggnaden inte kommer till stdnd och bullerutredningarna behover 1 alla
hindelser goras om.

I faststéllelsebeslutet (Trafikverket 2019) redovisas Trafikverkets kommunicering under
faststillelseprovningen, vilka ytterligare yttranden som da inkom och hur Trafikverket
bemoter dessa. Vi reagerar pa att synpunkten om att hinsyn inte tagits till buller fran en
nyanlagd sparvig bemots med att allt buller frin statlig infrastruktur vags in nér bullernivan
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berdknas och att det for kommunala anldggningar sasom sparvédgen dr kommunen som har
ansvaret for att klara riktviardena. Om nirboende far bullernivaer dver riktviardena, vad
hjalper det dem att bullret hdrror bade fran statlig och kommunal infrastruktur? Och i vilket
lagrum anges att Trafikverket bara behover beakta buller fran statlig infrastruktur?

Vid tillstdndsprévning av en grupp med tio vindkraftverk dér det redan fanns andra
vindkraftsetableringar innebar domslutet att verksamheten var tvungen att sénka
begransningsnivan for ekvivalent ljudniva vid vissa ljudkénsliga punkter (Mark- och
miljooverdomstolens dom den 27 april 2017 1 mal M 2917-16). Detta for att sédkerstélla att
den kumulativa ljudnivan fran tillstdndsgivna vindparker inte skulle dverstiga uppstéllda
begransningsvirden. Verksamheten behdvde anpassa sina bullernivéer till det utrymme 'som
fanns kvar' sé att sdga. Oss veterligen ar sparvégstrafiken redan igdng nir det ar dags for
végtrafiken att sldppas pé en utbyggd E22 och dé borde resonemanget ovan dven kunna
appliceras pé foreliggande projekt.

Trafikverkets egen handbok for upprittande av miljokonsekvensbeskrivningar (Trafikverket
2011) ger inte mycket vigledning 1 hur kumulativa effekter ska beaktas. Dock anges det déri
att "[f]0r att fanga upp kumulativa effekter bor man ha ett néra utbyte med andra parter som
kan bidra till sddana, till exempel kommunen, markdgare eller verksamhetsutdvare. Fokus
ligger pa miljokvaliteten och hur den sammantaget paverkas".

Sett 1 ett storre hallbarhetsperspektiv dr det ju ocksa s att om varje effekt och konsekvens
behandlas for sig far man en ofullstéindig bild av planens miljokonsekvenser. Forst i arbetet
med de kumulativa effekterna och konsekvenserna ges mojlighet att se helheten och gora en
bedomning utifran langsiktigt hallbar utveckling. Bullerberdkningar bor goras om och den
hér gangen dven inkludera kumulativa effekter av kommunal infrastruktur, inte minst
framtida trafikokningar pa ndromradets kommunala végar.

Referenser:

Trafikverket (2011). Miljékonsekvensbeskrivning for vigar och jdarnvdgar : Handbok
metodik. Borlinge: Trafikverket.

Trafikverket (2019). Faststdllelse av vigplan for ombyggnad av vig E22 Malmé

Kristianstad, delen trafikplats Gastelyckan — trafikplats Lund Norra, i Lunds kommun, Skdane
ldn. (TRV 2019/36861)

Hilsoriskutredning

P& nationell nivd ar det sammanlagt langt fler som fér sina liv férkortade pa grund av
luftféroreningar (7600 fortida doda 1 Sverige per ar) och buller (300/4r) dn av trafikolyckor
(ca 300/ar). Man kan dérfor inte utan vidare anvénda risken for fler trafikolyckor som motiv
for motorvigsutbyggnaden utan att jimfora detta med risken for padverkan av
luftfororeningar och buller vid 70 % trafikkning. En hélsoriskutredning borde ha gjorts dér
dessa och ev andra faktorer vdgs mot varandra, men det saknas.
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Barnkonventionen

Barnperspektivet ar inte ndrmare utrett eller tillgodosett. Barn och unga samlas 6ver hela
vérlden genom FFF f0r att krdva att vuxna tar hénsyn till deras berattigade oro infor de snart
okontrollerbara klimatférandringarna. Deras framtid dr under hot. Det dr forvanande att detta
inte alls diskuteras i planen. Vidare borde diskuterats att barn dr mer kansliga for
luftféroreningar dn vuxna och att detta enligt Naturvardsverket innebér att man bor utga fran
de nationella miljomalen snarare d4n miljokvalitetsmalen vid beddmning av paverkan pa
barns hélsa. Vidare borde sékerhetsfragor behandlats mer utforligt (ev. forekomst av tung
trafik och farligt gods nira forskolor samt gang- och cykelbanor).

Alternativa lokaliseringar och utformningar, bista mojliga teknik

Att l6sa trdngsel genom motorvigsutbyggnader och motorvigsavfarter dr ett foraldrat sétt att
trafikplanera. Praktiskt och vetenskapligt dr det visat att detta bara inducerar mer trafik,
vilket snart medfor &n mer tringsel och behov av ytterligare vigutbyggnader.

Som alternativ till projektet bor utredas och genomforas trafik- och
samhillsplaneringsatgirder i Ostra Lund (Miljoanpassat transportsystem) som utgar fran det
av riksdagen faststéllda klimatpolitiska ramverket med klimatlag och klimatmal, Parisavtalet
och IPCC:s underlag rorande det s.k. 1,5 gradersmélet. Underlag bor ocksa vara kommunens
egna beslut om planeringsunderlag sisom Lundaeko och Lundamats och kommande
revideringar av dessa. Trafikverkets eget PM fran 21 februari 2019 och Region Skanes mal
om fossilfrihet &r 2020 bor ocksd beaktas. En av forutsdttningen bor da vara en strdvan mot
minskad trafik. Minskad trafik skulle bidra till att 16sa problemen med sévil tringsel som
buller, luftféroreningar, araclanvindning, sdkerhet och behovet av snabbt minskande
koldioxidutslapp.

Arbete med miljdanpassat transportsystem kan vara mer komplext én annan planering
eftersom ménga olika styrmedel behdvs och eftersom det behdver ske integrerat med
samhéllsplaneringen i 6vrigt. Pé lang sikt dr det dock resursbesparande. De metoder som star
till buds ar dels tekniska, dels sddana som ror stadsplanering och beteenden. Exempel pa
insatsomraden &r fler satsningar till stod for miljovénliga trafikslag sdsom kollektivtrafik,
cykel, elcykel och gang, trafikregleringar och trafiktekniska dtgérder, logistiklosningar for
kombination av olika fardsétt sdsom cykel/buss och buss/spartrafik, ekonomiska styrmedel
sasom trangselskatter, miljozoner, vigavgifter, kollektivtrafikavgifter och parkeringsavgifter,
beteendeforandringar och pdverkan av resvanor genom information 1 skolor och pa
arbetsplatser, stod for samékning, stod for bilpooler, och for godstrafikens kan ndmnas stod
for rationella 16sningar genom 6kad samdistribution av varor, utnyttjande av returfrakter
m.m. Samhaéllsplaneringen kan bidra genom att nya bostider laggs dér kollektivtrafik finns
och minskat resbehov genom samplanering av bostdder och arbetsplatser.
Trafikomstéllningar av denna typ sker i ménga stider. Det bor vara mojligt ocksa i Lund. 1
forevarande vigplandrende dr manga mojligheter som givit goda resultat 1 andra fall dock
dnnu oprovade.

Adress: Uardavagen 131, 224 71 Lund, Web: www.djingis.se



Brf Djingis Khan

Savitt bekant har man kunnat undvika utbyggnad av motorvdg E6 ndra Lund genom en
kombination av trafiktekniska atgirder och trafikreglering.

Ovan ldmnade synpunkter har delvis samordnats med synpunkter som tidigare lamnats av
andra personer pa omradet och av styrelsen for samf. Spexaren.

For bostadsrittsforeningen Djingis Khan, enligt fullmakt

Andrea Hjirne
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