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Overklaganden av Trafikverkets beslut om faststallelse av
vagplan for ombyggnad av vag E22 Malmé Kristianstad, delen
trafikplats Gastelyckan—trafikplats Lund Norra, i Lunds kommun,
Skane lan

Regeringens beslut

Regeringen tar inte upp Overklagandena fran Margareta Littorin och Lars
Nerpin, Jessica och Ola Olefeldt, Iisa Winge, Olof Winge, Alfredo Mendoza
och Savita Upadhyaya, Jonas Brunner, Cecilia Emanuelsson samt HSB
bostadsrittsforening Djingis Kahn 1 Lund till provning.

Regeringen avslar overklagandena fran Petra Norgren Bengtsson och
Johannes Bengtsson, Naturskyddsféreningen Lund samt Samfalligheten

Spexaren.

Arendet

Trafikverket fattade den 1 oktober 2019 det beslut som, exklusive dess

bilagor, framgar av bilagan.

Beslutet har 6verklagats av Margareta Littorin och Lars Nerpin, Jessica och
Ola Olefeldt, Lisa Winge, Petra Norgren Bengtsson och Johannes
Bengtsson, Olof Winge, Naturskyddsféreningen Lund, Alfredo Mendoza
och Savita Upadhyaya, Samfillighetsféreningen Spexaren, Johannes Brunner,
Cecilia Emanuelsson samt HSB bostadsrittsforening Djingis Khan 1 Lund.

Petra Notgren Bengtsson och Johannes Bengtsson har till stod for sin talan
anfort 1 huvudsak foljande. Vigplanen strider mot klimatlagen och det av
riksdagen faststillda klimatpolitiska ramverket. Den faststillda planen har
stora brister 1 underlaget vad giller klimatpaverkan, bullerpaverkan,
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hilsopaverkan och luftfororeningar. Det saknas vidare en riskavvigning for
halsopaverkan och att barnperspektivet ér otillrickligt belyst 1 vigplanen
samt att alternativ till att 6ka kapaciteten pa den aktuella finns, exempelvis 1

strategin ett “Miljoanpassat transportsystem i 6stra Lund”.

Naturskyddsforeningen Lund har yrkat att beslutet upphivs samt att at-
girderna inte ska genomforas. Som grund for sin talan har foreningen anfort
1 huvudsak foljande. Den 6kning av trafikmingden fran 38 000 fordon till
cirka 65 000 fordon ar 2040 som Trafikverkets berikning visar strider mot
klimatlagen. Vidare konstaterar foreningen att enligt det av riksdagen fast-
stillda malet for transportsektorn ska utslappen fran inrikes trafik minska
med minst 70 procent till 2030, jamfoért med 2010.

Samfillighetsforeningen Spexaren anser att det faststéillda beslutet bor upp-
hivas och forordar 1 stillet ett alternativ till viagplanen. Som grund for sin
talan har foreningen anfort 1 huvudsak anfort foljande. Det foreligger brister
i bullerutredningen och 1 luftféroreningsutredningen. Vidare bor en risk-
avvagning avseende halsa utforas. Dessutom strider beslutet mot riksdagens
klimatpolitiska ramverk samt att barnperspektivet inte tillrickligt har
beaktats. Samfillighetsféreningen forordar 1 stallet strategin ”Miljéanpassat

transportsystem 1 6stra Lund”

Trafikverket har yttrat sig 6ver 6verklagandena och anfért 1 huvudsak
foljande. f\tgérdema har sin grund 1 bristfallig kapacitet pa den befintliga
vigen kombinerat med en forvantad trafikokning som bland annat orsakas
av kommunal exploatering. De kollektivtrafiksatsningar som gors 1 Lund
finns redan med 1 berakningarna av den 6kade trafiken. Miljokvalitets-
normerna kommer inte att dverskridas och att de foreslagna bulleratgirderna
foljer riksdagens faststillda riktvirden samt att hdnsyn till klimatmalen inte
omfattas av faststillelseprovningen. Nar det giller alternativa 1sningar pekar
Trafikverket pé att vig E22 tar hand om 6vergripande trafik och inter-
nationella transporter forbi Lund samt att strategin ett ”Miljoanpassat
transportsystem 1 6stra Lund” framst ber6r lokal trafik.

Yttetligare skrivelser har hirefter inkommit fran HSB bostadsrittsforening
Dijingis Kahn 1 Lund, Jonas Brunner, Margareta Littorin och Lars Nerpin,
Cecilia Emanuelsson, Alfredo Mendoza och Savita Upadhyaya, Naturskydds-
foreningen Lund, Petra Norgren Bengtsson och Johannes Bengtsson samt
Samfillighetsforeningen Spexaten.



HSB bostadsrittsforening Djingis Kahn i Lund, Jonas Brunner, Margareta

Littorin och Lars Nerpin, Cecilia Emanuelsson samt Alfredo Mendoza och
Savita Upadhyaya anfor 1 skrivelserna argument for varfor de bor anses ha

ritt att overklaga beslutet.

Naturskyddsforeningen Lund uppger i sin kompletterande skrivelse
sammanfattningsvis dels att faststillelseprévningen omfattas av klimatmalen
och bor tillimpas vid prévningen av vigplanen, dels att planeringen maste
utga fran mal och inte frin prognoser och darmed finns det inte nigot behov

for den planerade ombyggnaden.

Petra Norgren Bengtsson och Johannes Bengtsson yrkar i sin komplett-
erande skrivelse att vagplanen hévs och utreds yttetligare med hinsyn till
regeringens klimatpolitiska handlingsplan och att bullerfrigan utreds
ytterligare. Vidare onskar de att regeringen, i enlighet med officialptincipen i
sin utredning beaktar vad som anférts 1 de skrivelser som 6vriga boende och
foreningar har givit in 1 anslutning till 4rendet. De har vidare utvecklat fragan
om de bullerstorningar som paverkar deras fastighet.

Samfialligheten Spexaren har 1 sitt kompletterande yttrande anfort 1 huvudsak
vad foreningen tidigare har anfort.

Skélen for regeringens beslut

Regeringen finner inte att Margareta Littorin och Lars Negpin, Jessica och
Ola Olefeldt, Lisa Winge, Olof Winge, Alfredo Mendoza och Savita
Upadhyaya, Jonas Brunner samt Cecilia Emanuelsson 1 egenskap av privat-
personer kan anses berérda av Trafikverkets beslut pa si sitt att de har ritt
att overklaga beslutet. Deras overklaganden bor dirfor inte tas upp till

provning,

Regeringen finner inte att HSB bostadsrittforening Djingis ICahn dr sidan
ideell forening eller annan juridisk person som avsesi 16 kap. 13 § miljo-
balken. Det har inte heller framkommit nagra andra omstindigheter som
foranleder att bostadsrittsforeningen kan anses vara berérd av T'rafikverkets
beslut pa s sitt att foreningen har ritt att Gverklaga beslutet. Bostadstitts-
toreningens overklagande bor dirfor inte tas upp tll provaing.

Regeringen bedomer att drendet kan avgoras pa befintligt underlag utan

ytterligare utredning.



Vid faststallelseprovning av en vigplan ska de allmidnna hansynsreglerna i
2 kap. miljobalken tillimpas. De bestimmelserna syftar till att frimja en
hallbar utveckling, De av riksdagen faststillda miljokvalitetsmélen med
tillhérande etappmal ger ledning vid tillimpningen av balken avseende
bedémningen av vad en hallbar utveckling innebir. Den samlade
utvecklingen mom transportsystemet ska leda till att malet fér transport-
sektorns utslapp nés. Det innebir dock inte att vatje enskild dtgiard som
vidtas i transportsystemet méste bidra till att uppfylla klimatmalet.

Det har 1 6vrigt inte framkommit nagot som foranleder regeringen att géra
nagon annan bedémning in den som Trafikverket har gjort 1 det dver-
klagande beslutet. Petra Norgren Bengtssons och Johannes Bengtssons,
Naturskyddsforeningen Lunds samt Samfilligheten Spexarens 6verklaganden
bor dirfor avslas.

I;Q regeringens vagnar

Tomas Eneroth
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Stefan Zetterlind



Likalydande till

Lars Nerpin och Margareta Littorin, Sangarevagen 22 A, 224 71 Lund
Jessica och Ola Olefeldt, Sangarevigen 22 A, 224 71 Lund

Lisa Winge, Uardavigen 18 C, 224 71 Lund

Petra Norgren Bengtsson och Johannes Bengtsson, Sangarevigen 20 B
224 71 Lund

Olof Winge, Uardavagen 18 C, 224 71 Lund

Naturskyddsforeningen Lund, ¢/o Margit Anderberg, Gronegatan 7,
222 24 Lund

Samfilligheten Spexaren, ¢/o Henric Arfwidsson, Uardavigen 20 A,
224 71 Lund

Alfredo Mendoza och Savita Upadhyaya, Sangarevigen 16 D, 224 71 Lund
Jonas Brunner, Iliongranden 234, 224 71 Lund

Cecilia Emanuelsson, Borgaslingan 5, 224 72 Lund

Kopia till

Statsridsberedningen/SAM
Finansdepattementet/SPN

Miljodepartementet/ME

Niringsdepartementet/RTL

Trafikverket (+ provade handlingar TRV 2019/36861)
Trafikverket region Syd

Lansstyrelsen 1 Skiane lin

Lunds kommun
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Vaghaliningsmyndigheten,
Trafikverket Region Syd

Faststéllelse av véagplan for ombyggnad av vidg E22 Malmo Kristianstad,

E delen trafikplats Gastelyckan — trafikplats Lund Norra, i Lunds kommun,

Skane lan

Beslut

Trafikverket beslutar med stGd av 18 § viglagen (1971:948) att faststilla vigplanen for rubricerad
ombyggnad av vig E22 1 Lunds kommun,

Faststillelsen giller plankartorna med status faststéllelsehandling, betecknade 101T0201 — 204,
daterade 2019-01-18, samt bilagan till plankartorna avseende erbjudande om fastighetsnira
bullerskyddsétgirder. Belysning ingdr som viganordning.

Vaganliggningen ska dessutom utformas i huvudsak s& som den stkande har tagit sig enligt
planbeskrivningen och i dvrigt.

Sokande
Vighéllningsmyndigheten, Trafikverket Region Syd.

Den sokandes beskrivhing av atgarderna
I handlingarna i drendet redovisar den sdkande bland annat nedanstéende.

Den planerade viagen

P4 grund av problem med bland annat trangsel och framkomlighet forses vig E22 med additionskorfalt i
béda riktningarna mellan trafikplats Gastelyckan och trafikplats Lund Norra, Trafikplats Lund Norra
kompletteras dven med ramper till Ideon-omrédet. Strdckan som omfattas ar totalt cirka 2,3 kilometer.
Belysning monteras langs hela strickan, inklusive pa ramper och i cirkulationsplatser med mera

(se dven sidorna 63-64 i planbeskrivningen).

Mark som kommer att tas i ansprak
Mark och sdrskilda rdttigheter som belastar marken kommer att tas i ansprék for viigen pa det sdtt som

redovisas pé plankartorna.
Sammanlagt kommer cirka 4,5 hektar mark att tas i ansprak inom omride med detaljplan dér
kommunen &r huvudman f6r allmén platsmark.

Cirka 1,5 hektar mark, som behovs for att bygga vigen, far tas i ansprak under en viss tid (tillfllig
nytjanderitt). Nyttjanderitten giller under den tid som anges pa plankartan.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Anders Stoor
781 B9 Borlinge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 56

Bestksadress: Roda viagen 1
www.trafikverket.se
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Buller och vibrationer

Buller

Utan bullexskyddsétgirder kommer 371 adresser att ha buller vid fasad dver 55 dB(A) ekvivalentnivi vid
prognosaret 2040. Med vignira &tgarder (skiirmar, huvudsakligen 3,7 meter hoga) terstir 147 adresser
som har for hog ekvivalentniva vid fasad. For de som har for héga bullernivier trots vignéira tgarder
foreslds olika slags fastighetsnira étgérder (se bilaga), om det dr tekniskt majligt och ekonomisldt rimligt,

Vibrationer

Medicon Village har vibrationskénslig utrustning. Vibrationsmétningar har darfor gjorts for att avgora
om vig E22 medfor vibrationsstorningar. Resultaten visar att viag E22 inte skapar négra
vibrationsstérningar idag och viigplanens &tgirder medfor inga markanta férandringar. Sarskild
overvakning kommer att ordnas under byggskedet eftersom risken for vibrationer dr storre da.

Kommunala planer

For detberdrda omridet géller den kommunala Gversiktsplanen samt flera detaljplaner. Véagplanen
strider mot de befintliga detaljplanerna. Lunds kommun har dock tagit fram en ny detaljplan for
vagombyggnaden. Planen dr antagen men Gverklagad. Hela vigplanens omrade omfattas av och dr

forenligt med den nya detaljplanen.

Natura 2000, riksintressen, annan reglering av markanvéndningen och miljokvalitetsnormer
Inget Natura 2000-omrade berdys.
Vig B22 ir av riksintresse fér kommunikationer samt ingar i TEN-T-vagnitet.

Hoje &, recipient av vigdagvatten, dr en vattenférekomst (SE616862-134337) for vilken det finns
faststillda miljokvalitetsnormer.

Inom viigplanens omrade finns det fornldimningar, Arkeologiska undersékningar, i enlighet med den
arkeologiska utredningen, kommer att genomforas,

Projektets aktualitet

Kostnaden for projektet har beriiknats till eirka 238 miljoner kronor i prisniva 2017-02.
Finansiering sker med medel ur den nationella planen samt med 20 procent frdn Lunds kommun.
Byggstart planeras ske 2020,

Andra utredningar och beslut
Planliggningen enligt viglagen har foregatts av flera trafikutredningar. En dtgdrdsvalsstudie for Malmo
— Lund avslutades 2017. Linsstyrelsen i Skéne ldn har beslutat att projektet kan antas medféra en

betydande miljopaverkan.

Den s6kandes handldggning av vagplanen

Under planarbetet har den s6kande genomfort samréd och kungjort planférslaget med
miljokonsekvensbeskrivning och évrigt underlag och litit det granskas. Vid granskningen kom det in 16
yttranden, Synpunkterna handlar huvudsakligen om:

o behov av ytterligare utredningar samt férslag pd andra ombyggnader (exempelvis Gverddckning),
o bullerskyddsétgirder, bland annat flera forslag om s kallad tyst asfalt,

Trafikverket Textlelefon: 010-123 50 00 Anders Stoor

781 89 Borlinge Telefon: 0771 - 921 621 Juridik och planprévning

Bestksadress: Réda viigen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 56
wvaw.trafikverket.se
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hastighetsbegrinsning (beslutas inte i véigplanen),
péverkan pd expansionsméjligheter for verksamheter som berérs,

att markanspriken ska minskas,
ersittningskrav fr skador och péverkan pd verksamheter (beslutas inte i véigplanen),

hantering av vidgdagvatten.

Efter granskningen har den sékande gjort en redaktionell Andring av plankartorna, Andringen avser
mindre fel pd héjdsittningen av bullerskiirmar, Nya samréd har inte bedomts vara nodvindiga.

e o o o o

l.ansstyrelsens beslut
Lansstyrelsen i Skdne lin har tillstyrkt att viigplanen faststills.

Trafikverkets handldggning och skal

Trafikverkets kommentarer till synpunkter vid granskningen
Den stkande har sammanfattat och kommenterat de synpunkter som kom in vid granskningen i ett
granskningsutlatande. Trafikverket delar i allt véisentligt den sékandes uppfattning.

Kommunicering under faststéllelseprévningen

De som har framfért synpunkter under granskningen har fatt se det som senare har tillkommit i drendet
och som har betydelse for drendets provning. De har ocksé fatt mojlighet att limna ytterligare
synpunkter. Under denna kommunicering kom det in 6 yttranden med synpunkter. Lunds kommun har
avstatt frin att ytira sig. Yttrandena dterges sammanfattningsvis nedan och kommenteras av

Trafikverket.

Henriette Oreborg, Lund Spexaren 128. Fastigheten ligger mot motorviigen och den delen av tomten kan
inte nyttjas. Vagplanen dtgérdar inte bullret tillrdckligt mycket. S8 kallad tyst asfalt borde anvindas.

Trafikverkets kommentar. Pa fastigheten kommer bullernivan (som idag ligger pé cirka 55 dB(A) vilket
dr riktvérdet for visentlig ombyggnad) att vara i princip oférdndrad till prognoséret 2040 med ombyggd
vig och genomforda bullerskyddsatgérder. Avstindet till viig E22 &r cirka 160 meter frin tomtgrinsen.
Den nya bullerskirmen bér minska bullret inledningsvis jamf&rt med idag eftersom trafikmiéingden idag
dr ldgre dn den som berdknas fér prognosaret. For att motverka att buller medfér ohilsa liggs stor vikt
vid att inomhusvirdena ska klaras. S sker {6r samtliga bullerstérda. Spexaren 128 Klarar dock '
inomhusvirdena utan atgérder. Tyst asfalt fungerar déligt i svenska forhéllanden med exempelvis
dubbdécksanvindning och forlorar funktionen relativt snabbt &ven med kostsamma driftitgérder.

Anders Persson, Lund Per Henrik Ling 5. Frégor om Gverddckning av motorviigen #r obesvarade. Den

nordiska berdkningsmodellen borde inte anvindas i det hir fallet. Variabla hastighetsgréinser borde
anvindas for viag E22. Gestaltning av bullerskydden borde utgd frin de boendes perspektiv eftersom de
mdste se anldggningen dygnet om. Gabionmurar ir inte till férdel fér gestaltningen. Leverantéren av
bullerskydd har inte visat att ddmpningen dr 8 Db for alla frekvenser. Bullerskirmar i metall &r att
foredra framfér exempelvis trd, Fastighetsdgaren maste kontaktas avseende de fastighetsnira
bullerskyddsatgirderna. Riskerna med farligt gods borde understkas mer. Det #ir oldimpligt att skapa en
oppen vattenyta for fordrajningsmagasinet eftersom det kan medfora risk for sjukdomar med mera.

Trafikverkets kommentar. Overdickning, hastighetsgriinser och materialval for bullerskiirmar omfattas
inte av faststéllelsebeslutet. Den nordiska berdkningsmodellen anvinds i viig~ och jarnviigsprojekt for att
bullerberdkningar ska bli rdttvisande och enhetliga. Riktvardena for buller utgér frén att den modellen

Trafikverket Texltelefon: 010-123 50 00 Anders Stoor
781 89 Borlinge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik ach planprévaing
trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 56

Bescksadress: Roda vagen 1
www.trafikverket.se
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anvinds. Trafikverket stéller funktionskrav p& bullerskydd med mera. Om det senare visar sig att bullret
inte dimpas i tillrdcklig mén 4r det en efterfoljande friga mellan leverantdren och Trafikverket. Lunds
kommun har #ven ett tillsynsansvar for bullerstdrningar. Gestaltningen av bullerskérmarna bestdms
slutligt av kommunens bygglov. Avsikten &r att nya planteringar ska minska bullerskdrmarnas dominans
i blickfinget, sarskilt vid bebyggelsen. Fastighetsigaren kontaktas alltid avseende fastighetsnara
bullerskyddsétgérder. Risken for olyckor med farligt gods &r tillréckligt redovisad i viigplanen. Oppna
vattenytor i fordréjningsmagasin medfor ingen beaktansvird risk for sjukdomar,

Medicon Village Fastighets AB. Det finns sammantaget fortfarande ett antal punkter dér Trafikverket och
Medicon inte ar overens.

Pé- och aufarten vid trafikplats Ideon. Avfarten dimensioneras enligt VGU med ett magasin pd 40
meter., Bolagets bedémning ar dock att hela trdgets langd behdver anvindas for att maximera
magasinslingden. Trafikverket har inte limnat ndgot konkret svar pd férslaget om lingre magasin for
vinstersvingande trafik. Trafikverket bemdter inte heller forslaget om att leda trafik fran Scheelevigen
till fastigheten Dirigenten 1 och Reutherdahl 15 norr om pé- och avfarten via Ideongatan istéllet for en
vanstersving. Forslaget att siinka profilen i korsningen mellan lokalgatan och pa- och avfarten behover
utredas mer. Trafikverkets svar i granskningsutlatandet ar inte klarliggande. Bolagets forslag om
dndringar av vigplanen skulle ge stora besparingar och miljofordelar.

Visuell skéirm. Trafikverket anser att en visuell skirm endast behovs som skadeforebyggande étgérd vid
den prekliniska verksamheten. Bolaget anser dock att skdrimen maste ticka mer — i enlighet med
forslaget om att férlinga skiirmen till det planerade parkeringshuset. Ombyggnaden av vig E22 skdvlar
bland annat vixtlighet och dndrar terringen vilket exponerar verksamheten mot vig E22.

Miljéstérningar. Buller, vibrationer och luftféroreningar med mera okar nér vig E22 kryper nirmare
Medicon. Trafikverket har inte svarat p4 hur oldgenheterna ska minskas for bolagets verksamhet. Inte

heller transporter med farligt gods har utvetts tillrackligt.

Sammantaget anser bolaget att det av véigplanen inte gér att utldsa att syftet nis med minsta intrdng och
oldgenhet med mera.

Trafikverkets kommentar. Den foreslagna utformningen innebir att berdknade trafikflsden Klaras. Aven
utformningen i 6vrigt ger en vil fungerande allmén viig. Utformningen av vdgen ska vara anpassad till
det faktiska behovet for den allminna trafiken vilket innebér att fastighetsigarens dnskemal inte kan
vara ensamt ridande. Det 4r mycket ovanligt att sirskilda visuella skdrmar anses vara nddvindiga. Har
kommer dnd4 en sidan att erbjudas. Hur oldgenheterna frn den ombyggda viigen ska minskas framgar -
av viigplanen. Bland annat anléiggs vignira bullerskiirmar (fér den firdiga véigen) och vibrationerna pi
Medicon Svervakas (under byggskedet). Riskerna med farligt gods ar tillréckligt redovisade och
Trafikverket delar projektets bedémningar. Det ska dven betonas att projektet har for avsikt att féra en

fortsatt dialog med Medicon.

Samfallighetsforeningen Spexaren Lund. Végplanen &r en kortsiktig 1sning och kommer bara att
medfora behov av fler ombyggnader. Bullret pd Spexaren méaste minska. Héansyn har inte heller tagits till
buller frin en nyanlagd spirvig. Maximala nivéer borde redovisas. Utredningarna om luftféroreningar ar
inte tillrickliga. Hilsoriskerna bedéms inte, trots att exempelvis buller och féroreningar kommer att oka
till &r 2040. Vigplanen strider dven mot riksdagens klimatmal samt internationella dtaganden om
klimatet. Barnsikerheten méste beaktas vilket innebér forbud mot tung trafik och farligt gods p
avfarten fran trafikplats Ideon samt sérskilt skydd vid dagvattendammarna.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Anders Stoor

781 89 Borlinge Telefon: 0771 - 821 921 Juridik och planprévning
Besdksadress: Réda viigen 1 trafikverket@lrafikverket.se Direkt: 010-123 63 56
www. lrafikverkel.se
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Trafikverkets kommentar. Pa vig E22 finns en tringselproblernatik som behdver 1osas. Det finns inget
som tyder pi att transportbehoven kommer att minska framover. Avseende buller vags allt buller fran
statlig infrastruktur in nér bullernivén beréknas. For kommunala anliggningar, exempelvis sparvigen, &r
det kommunen som har ansvaret for att klara rikivérdena. Riktvirdena innebér inte heller en helt tyst
miljé. Med vig F22 s3 niira kommer vigen alltid att horas. Vigplanens redovisning av miljépaverkan och
hilsorisker ar tillrdcklig for ett faststillelsebeslut. Med s& hijga trafikfloden som vig E22 har saknar de
maximala bullernivierna betydelse for valet av bullerskyddsétgérder. Klimatmél och internationella
konventioner paverkar inte enskilda vagplaner. Klimatkalkyler gors i ett tidigare skede, innan en plan tas
fram, Forbud mot tung trafik och annan trafikreglering ingir inte i faststillelseprovningen. Sikerheten
vid dammar med mera ska félja gillande lagstiftning men provas inte i faststillelsen.

Niclas Jenvert, fastigheterna Strindberg 1 och 2. Den okulédra besiktningen av fonstren pa fastigheterna
ir otillricklig eftersom det finns fonster av olika kvalitet och &lder. Berikningarna av buller inomhus blir

felaktiga eftersom antaganden om fénsterddmpning inte stammer. En faktisk méitning av inomhusbullret
borde goras.

Trafikverkets kommentar. Bullerskyddsatgirderna baseras alltid pé berdkningar samt besiltningar pa
plats (for fastighetsnidra atgérder). Nér inomhusnivierna har beriknats har hinsyn tagits till att det finns
fénster med olika dimpningsnivé pa Strindberg 1 och 2. Métning av bullvet blir inte rattvisande eftersom
bullerskyddsétgarderna dimensioneras fér prognoséret 2040. Sammantaget sh overskrids inte
riktvirdena for buller inomhus. Projektets detaljerade inventering av fastigheterna har dversants for
kdannedom.

Region Skéine. Vigplanen borde dven ha innehdllit 4tgirder som frimjar kollektivt resande med mera.
Tillgingligheten fr oskyddade trafikanter forsimras inte och sikerheten tkar nagot.

Trafilverkets kommentar, Atgirderna i viigplanen ndr projektmélen. Mgjligheterna till kollektivt resande
frsimyas inte jamfort med dagens lage. Mojligheter att p att lampligt siitt anldgga hallplatser for
Kollektivtrafik lings den berérda striickan dr mycket begrdnsade. Gang- och cykelférbindelserna ar

kommunala anldggningar.

Skal

Trafiksystemet i 6stra Lund &r hért belastat. Mellan trafikplats Lund Norra och Trafikplats Gastelyckan
finns en omfattande problematik med kder och trangsel. Det visar sig bland annat i att cirka hilften av
olyckorna ér si kallade upphinnandeolyckor. Lunds kommun har dven for avsikt att utveckla och fértita
omridena Ideon och Palsjd vilket kommer att medfora ytterligare trafikokning, Trafikmingden pa vig
Eo2 herdknas 6ka fran cirka 38 ooo fordon per dygn till cirka 65 ooo fordon per dygn till &r 2040. Lunds
Jkommun arbetar med att 6ka andelen kollektiva transporter (vilket berdkningarna tar héansyn till) men
sven lollektivtrafiken drabbas av den bristfilliga framkomligheten. Det dr sammantaget inte mojligt att
&tgirda problemen utan att bygga om vigsystemet. Sirskilda bussfilt har studerats men har visat sig ge
simre effekt 4n ett additionskérfalt for all trafik. Den féreslagna ombyggnaden nar projektmélen med
5kad framkomlighet med mera med — i sammanhanget — begrinsade markansprak och liten ytterligare
omgivningspaverkan, Eftersom framkomligheten gkar uppstir en potentiell minskning av utslippen fran
trafiken. Tillgingligheten for oskyddade trafikanter frsimras inte.

Eftersom projektmélen kan nés i befintlig strickning saknas anledning att utreda alternativa
lokaliseringar. Utdver exempelvis en tunnel eller sverdickning — vilket Ar avsevért dyrare och kréver en
girskild utredning — innebir andra lokaliseringar sannolikt att virdefull jordbruksmark tas i ansprék.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Anders Stoor
781 89 Borldnge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
trafikverket@trafikverkel.se Direkt: 010-123 63 56
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Det vore inte forenligt med 3 kap 4 § miljobalken eftersom det gir att bygga om utan att paverka
jordbruksmarken.

Trafikverkets bedémning ar att en ombyggnad i befintlig strdckning &r lamplig och mest dndamalsenlig
for att 16sa trafikproblemen lings den aktuella delen av vig E22.

Speciella fragor i projektet
Buller

I projektet redovisas endast ekvivalenta bullernivéer eftersom de nivierna dr dimensionerande. Med
hénsyn till trafikméngden pd vig E22 och att 6vrig statlig infrastruktur endast tillfér buller frin vigtrafik
instimmer Trafikverket i att de maximala bullernivierna saknar betydelse. Om de ekvivalenta viirdena
Klaras sa klaras dven de maximala. Viigplanens redovisning av bullernivier och bullerskyddsitgarder kan

dérfor godtas.

Det framgar av utredningen att de féreslagna bullerskdrmarna har en laimplig utformning. Eftersom
minga fastigheter ligger néra viig E22 dr det svart att atgirda allt buller fullt ut med véignira
bullerskyddsatgarder, Atgirderna méste dven vara tekniskt méjliga och ekonomiskt rimliga. Det &r
exempelvis tekniskt mycket svart att anlédgga skdrmar som dr hogre dn 4 meter. Eftersom végnéra
atgarder inte réacker faststills dven fastighetsnéra dtgérder vilka innebdr att riktvardena inomhus klaras i
samtliga fall. Daremot kommer utomhusvirdena att vara relativt hdga p flera fastigheter, De
fastigheterna erbjuds dock en bullerskyddad uteplats (i den mén en sédan inte redan finns) vilket skapar
en lamplig plats pa tomten dér riktvirdet 55 dB(A) klaras. Bedomningen ér dirfor att
bullerskyddsatgédrderna i viigplanen &r tillridckliga for att planen ska kunna faststéllas.

Farligt gods

Vig B2 flyttas ndrmare bebyggelsen vilket skulle kunna 6ka riskerna vid olyckor med farligt gods.
Eftersom viigen omges av vallar och skidrmar beddms dock risken for skador inte 6ka jimfort med idag.
Risken for att en olycka med farligt gods ska intriffa minskar nagot eftersom viigen blir sikrare och far

hogre framkomlighet.
Miljckvalitetsnormer ~ luftkvalitet och vattenforekomster

Trafikverket bedémer att projektet inte medfor att miljékvalitetsnormer for utomhusluft Gverskrids.
Lunds kommun (tillsynsmyndigheten) kommer dock att folja upp halterna av PM 10 och PM 2,5 da
halterna av dessa partiklar &r i den nedre utredningstroskeln.

Med hinsyn till det fordréjningsmagasin som anléggs och avvattningen i vrigt beddms projektet inte
heller forsvara mojligheterna att uppné miljokvalitetsnormerna for vattenforekomsten Helge 4.

Ovriga miljokvalitetsnormer bedtms inte vara aktuella.

Trafikverkets samlade bedémning

Trafikverket bedomer att en ombyggnad enligt vigplanen dr motiverad och har tillricklig aktualitet.
Vigplanen har handlagts i enlighet med reglerna i viglagen och vigférordningen. Vigens strickning
strider inte mot kommunens dversiktsplan och ér férenlig med den kommande detaljplanen.

Den foreslagna ombyggnaden medfor att framkormligheten okar vilket &ven far en positiv effekt pa
trafiksikerheten, Vigombyggnaden fir ett lampligt ldge och utférande. Andamélet med vigen tillgodoses
med minsta intrng och oldgenhet utan att det medfor oskilig kostnad. Viganldggningen dr dédrutover

Trafikverket Texttelefor 010-123 50 00 Anders Stoor
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forenlig med miljobalkens allménna hiinsynsregler, hushéllningshestimmelser och bestdmmelser om
miljékvalitetsnormer. Projektet innebir dven i dvrigt en limplig anvindning av mark- och
vattenresurser, De fordelar som planen medfdr dverviiger de oldgenheter som planen orsakar enskilda
nér den sokande fr ta mark och sirskilda réttigheter i ansprék. Det behov och den omfattning av
tillfallig nyttjanderatt som har redovisats i végplanen &r skiligt.

Trafikverket gor ssmmantaget bedémningen att vigplanens utformning, omfattning och atgérder
innebir en limplig avviigning mellan allmdnna och enskilda intressen.

Overklagande
Detta beslut far 6verklagas hos regeringen, se bilaga.

Beslutande i detta drende har varit expeditionschefen Johan Barkelius med Anders Stoor som
foredragande.
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Anders Stoor

Bilagor
1. Anvisning "Hur man verklagar”

2. Allminna upplysningar — faststilld vigplan
3. Bilaga: fastighetsnira bullerskyddsatgirder

Kopia till:

Lansstyrelsen i Skdne lan

Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Skéne lin
Regionforbundet i Skédne lin

Lunds kommun
Kommunala lantméterimyndigheten i Lunds kommun (efter laga kraft)
Fastighetsigare och rittighetsinnehavare, m.fl. enligt drendets fastighetsforteckning

Ovriga som yttrat sig skriftligen under granskningen
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